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ABSTRAK
Nama : Adinda Rifgi April Liana Haryanta
Program Studi : Teknik Sipil
Judul : Pemodelan Bangkitan Perjalanan Pada Pemukiman Sawah Baru
di Kecamatan Ciputat Tangerang Selatan
Dosen Pembimbing : Verdy Ananda Upa, S.T., M.T.

Mengatasi kemacetan seringkali diatasi dengan menambah kapasitas jalan memperlebar atau
menambah panjang jalan dan menghitung bangkltan perjalanan. Penelitian ini bertujuan untuk mengetahui
karakteristik perjalanan, faktor-faktor bangkitan pegjalanan, model regresi yang paling tepat, dan estimasi
jumlah perjalanan penduduk permukiman Sawal stuk motor dan mobil, baik untuk saat ini maupun
beberapa tahun mendatang.

Metode yang digunakan adalah suryel berdasarkan data primer jumlah anggota keluarga, jumlah
pendapatan per bulan, jumlah orang yanQ bekerja, jumlah siswayjumlah pemilik kendaraan, dan jumlah
biaya transportasi per bulan. Metodesanalisis data menggunakan analisis regresi linier berganda dengan
menggunakan SPSS 25.0 dengan ti

Hasil penelitian bangkitan/kendaraan di kawasan perumahan Sawah, Baru didapatkan Y = 0,450 +
0,833 X1, dengan nilai R2 (R are) s ilaif Signifikan < 0,05 yang berarti
bahwa variabel-variabel be 3 apatan rumah tangga per bulan > 0,05, dan
uji F berpengaruh sebesar 41, bangkitan perjalanan adalah jumlah
anggota keluarga yang menghasi

Kata kunci:tfansportasi, regres

Overcoming ion i 01N ) \!/ acityl by wideping or increasing the
length of the road, and calculat L CTIANNS diye etermine the characteristics of trips,
trip generation factors, the\mo e estimation of the number of trips
by residents of Sawah Baru settleme e-Rext’ few years.

The method used is a surey based on prlmary data on the number of family members, the amount
of income per month, the number of‘people working, the number of students, the number of vehicle owners,
and the number of transportation costs per month. Methods of data analysis using multiple linear
regression analysis with SPSS 25.0 95% cqnfidence level.

The results of research on vehicle geperation in Sawah Baru residential area obtained Y = 0.450
+0.833 X1, and value of R2 (R square) was 0.833. The t-test has a significant value <0.05 that the variables
have an effect except for variable X2, household Tacomeé per month> 0.05, and the F test has an effect of
41.764%. So the variables that affect trip generation are the number of family members, a total of 333
movements/day.

Keywords: transportation, multiple linear regression, trip generation model.
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BAB |
PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang

Tingginya harga lahan permukiman di Jakarta memicu perpindahan penduduk ke
kawasan pinggiran kota terutama pada kecamatan Ciputat, yang mengakibatkan masalah
transportasi yang lebih kompleks dan beragam, baik itu kegiatan bekerja, bersekolah,

pendidikan, belanja, rekreasi, maupun hi imana mayoritas dari mereka tinggal di

perbatasan DKI Jakarta yaitu Ciputat dan daerahhsekitarnya, dengan aktifitas maupun
kegiatan sehari-hari yang dilakukan di Jakarta.

Disisi lain pertumbuhap/serta perkembangan penduduk yang meningkat, menuntut

masyarakat melakukan 4 dan tempat, maka secara

penghitung bangkitan

elatan. Hal ini merupakan

strategi yang dilakukan untuk merespon permintaan akéan meningkatnya kebutuhan
transportasi.

Oleh sebab itu, berdasarkan masalah yang dijelaskan di atas maka penelitian yang
berjudul “Pemodelan Bangkitan Perjalanan Pada Pemukiman Sawah Baru di Kecamatan

Ciputat Tangerang Selatan” dianggap penting untuk dilakukan.

1.2 Rumusan Masalah

Dalam menganalisis bangkitan perjalanan dengan studi kasus kawasan Ciputat
Tangerang Selatan. Maka dibuat rumusan masalah sebagai berikut :
a. Bagaimana pemodelan bangkitan perjalanan pada pemukiman Sawah Baru
Ciputat Tangerang Selatan?
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b. Bagaimana besaran bangkitan perjalanan pada pemukiman Sawah Baru Ciputat
Tangerang Selatan?

c. Bagaimana karakteristik pelaku perjalanan pada pemukiman Sawah Baru?

d. Faktor-faktor apa saja yang mempengaruhi bangkitan perjalanan pada pemukiman

Sawah Baru Ciputat Tangerang Selatan?

1.3 Tujuan Penelitian

Adapun tujuan analisis bangkitan dan tarikan perjalanan dengan studi kasus kawasan
Ciputat Tangerang Selatan ini antara lai

a. Membuat pemodelan bangkitén perjalanan pada pemukiman Sawah Baru Ciputat

Tangerang Selatan.

b. Menganalisis besarani bangkitan perjalan pada pemukiman Sawah Baru Ciputat

Tangerang Selatdn

c. Mengetahuikarakteris erjala 2 mukimamSawah Baru.
d. Mengetdhui faktar-fa ngkitan perjalanan pada
pemukiman Sawah
1.4 Manfaat Penelitian

Adapun manfaat pen tarikanperjalanan moda

sepeda motor di kawasan crang-Sela a lain :

a. Menfaat Teoritis
Meningkatkan penge ada bidang pemodelan dan
perencanaan transportasi t i gan bangkitan perjalanan.

b. Manfaat Praktis
Penelitian ini diharapkan dapat megaberikan masukan bagi pemerintah daerah

khususnya pihak yang berwenang dalam urusan bangkitan perjalanan di kawasan

Ciputat Tangerang Selatan.

1.5 Batasan Masalah

Untuk mempermudah dalam menganalisis, pada penelitian ini akan dibatasi berbagai

permasalahan. Batasan-batasan masalah dalam penelitian ini adalah sebagai berikut :
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a. Pemodelan transportasi yang digunakan adalah bangkitan perjalanan.

b. Metode yang dopakai yaitu analisis regresi linier berganda (Multiple Linear
Regression Analysis).

c. Lokasi penelitian hanya di pemukiman Sawah Baru RT.01/RW.001.

d. Data primer : wawancara rumah tangga (household interview).

e. Data sekunder : peta lokasi, data populasi rumah tangga di pemukiman Sawah

Baru.

1.6 State Of The Art

Pada penyusunan Tugas Akhirifi melihat beberapa referensi penelitian termasuk

ara lain :

jurnal-jurnal yang berhubungan.dengan penelitian ini,

oA ke Al : triks asal perjalanan

mencakup semua pemodelan asi dan menggunakan software PTM

Visum.

b. Pemodelan Bangkitan dan Tarikan Perjalanan Moda Sepeda Motor Di
Wilayah Perkotaan Gresik Tahun 2018

Jurnal ini diambil dari Program Studi Teknik Sipil Institut Teknologi

Sepuluh Nopember, yang diteliti oleh Jimi Amijaya dan Hitapriya Suprayitno

tahun 2018. Gambaran penelitian ini yaitu dengan menggunsksn metode

pengumpulan data primer dengan survey wawancara rumah tangga berisikan data

asal tujuan perjalanan, sedangkan data sekunder yaitu data jumlah kepemilikan
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kendaraan dan data administrasi wilayah. dari pengolahan data primer yang akan
menghasilkan bangkitan perjalanan, sedangkan pada data sekunder akan
menghasilkan tarikan perjalanan. Pada penelitian ini menggunakan 700 sampel
pada 25 zona, untuk perhitungan bangkitan perjalanan yaitu : 1.) jumlah anggota
yang tinggal, 2.) jumlah kepemilikan sepeda motor, 3.) jumlah perjalanan yang
dilakukan menggunakan sepeda motor. Perbedaan pada penelitian ini adalah
pemodelan yang dipakai yaitu meliputi bangkitan dan tarikan perjalanan, wilayah
yang dicakup yaitu berbasis perkotaan dengan moda sepeda motor, dan tahun

yang dipakai yaitu pada tahun 20

Medan

pada lokasi penelitian a-fujuan penelitian dengan

membandingkan antara metode Detroit dengan metode Furness.

1.7 Sistematika Penulisan

— BAB 1 PENDAHULUAN
Terdiri dari latar belakang dilakukannya penelitian, rumusan
masalah, tujuan penelitian, manfaat dari penelitian, batasan masalah, state
of the art dan sistematika penulisan dalam penelitian. Bab ini menjelaskan
dasar dan batasan dalam penelitian yang dilakukan.
- BAB Il TINJAUAN PUSTAKA
Bab ini berisi penjelasan-penjelasan umum seputar teori-teori yang

berkaitan dengan penjelasan mengenai transportasi, moda transportasi,
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pengertian kendaraan, dan pemodelan dalam transportasi.
BAB Il METODOLOGI PENELITIAN
Pada bab ini berisi tentang metodologi penelitian, lokasi
penelitian, dan teknik pengumpulan data yang akan dipakai.
BAB IV ANALISIS DAN PEMBAHASAN
Pada bab ini berisi hasil dari data survey yang telah didapatkan dan
juga analisis data survey oleh peneliti, dimana nantinya akan membahas
semua hal yang dimaksud pada tujuan penelitian.
BAB V KESIMPULAN
Pada bab ini
dilakukan oleh péneliti yang mana semua kesimpulan tersebut akan

perisi kesimpulan dari hasil analisis yang telah

menjawab pgftanyaan-pertanyaan yang terdapat pada rumusan masalah.

yang digunakan untuk memperjelas sebuah kalimat secara berulang kali.

Oleh karena itu elemen tersebut hapds dimasukkan dalam sebuah lampiran.
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BAB |1
TINJAUAN PUSTAKA

2.1 Transportasi
2.1.1 Pengertian Transportasi

Ada beberapa pengertian dari transportasi, antara lain :
a. Transportasi merupakan perpindahan barang atau orang dengan

menggunakan kendaraan atau lainnya, diantaranya tempat-tempat yang

terpisah secara geografi

atau barang

setiap wakt

transportasi juga ti
dengan kegiatan perekonomian dan pembangunan. Kegiatan transportasi barang dan
manusia diangkut dengan menggunakan sarana/moda transportasi (kendaraan) yang
dilakukan di atas prasarana transportasi (jal

Sistem transportasi dapat dipengartihi oleh sistem kegiatan, pergerakan, dan
jaringan. Dengan adanya sistem kegiatan yang mengakibatkan pembentukan sistem
jaringan melalui perubahan tingkat pelayanan dan sistem pergerakan. Dengan adanya
sistem jaringan yang mempengaruhi sistem peningkatan mobilitas dan aksesibilitas.
Sistem pergerakan dalam mengakomodir kelancaran pada lalu lintas akan
mempengaruhi sistem jaringan dan sistem kegiatan. Sistem transportasi dapat dilihat

pada Gambar 2.1
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Sistemn Kegiatan < 3 Sistem Jaringan

Sistem Pergerakan

Sistem Kelembagaan

Gambar 2.1 Sistem\T ransportasi Makro

sUmber : Tamin, 1997

2.1.2 Moda Transportési

Moda transpartasi n untuk menyatakan alat yang
digunakan dalg@m memi g.a ari satu tempat ke tempat lain.

Pada umumnya, terd yang sering digunakan antara

lain transportasi dar ng-masing moeda tersebut
iliki ciri dan kt
dibahas adalah mod

mobil.

etitian ini moda yang akan

moda sepeda motor dan

2.1.3 Pengertia

angkutan jalan. Berdasarkan i I/atas, maka dapat dijelaskan bahwa
kendaraan dibedakan menjadi
digerakkan oleh peralatan mekanik berupa mesin selain kendaraan yang berjalan di
atas rel dan kendaraan tidak bermotor yaitu kendaraan yang digerakkan oleh tenaga
manusia dan atau hewan.

Kendaraan juga diartikan suatu sarana yang membantu kegiatan yang
dilakukan oleh manusia dalam kegiatan sehari-hari, dan dapat memberikan

kemudahan dalam mencapai tujuan dengan cepat, aman, dan nyaman.
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2.2 Perencanaan Transportasi Empat Tahap

Bangkitan Pergerakan

(Trip Generation)

\ 4

Persebaran Pergerakan
(Trip Distribution)

Va8
Pemilihan Moda Transportasi

(Modal Split)

NN N

Pemilihan Rute

(Trip Assignment)

Bangkitan pergerakan\merupakan tahapan ,/ang memperkirakan jumlah

pergerakan yang berasal I suatu zona,/atau tata guna lahan dan jumlah

pergerakan yang tertarik pada suatu zona. Pergerakkan lalu yaitu fungsi tata guna

lahan yang menghasilkan pergerakah lalu lintas. Bangkitan lalu lintas meliputi
lalu lintas yang meninggalkan pada suatu tempat, lalu lintas yang menuju atau tiba
pada suatu lokasi Bangkitan dan Sebaran Pergerakan.

b. Pola sebaran arus lalu lintas antara zona asal ke zona tujuan merupakan hasil dari
dua hal yang terjadi secara bersamaan, yaitu lokasi dan intensitas tata guna lahan
yang akan menghasilkan arus lalu lintas, dan pemisahan ruang, interaksi antara
dua buah tata guna lahan, yang akan menghasilkan pergerakan manusia dan atau

barang. Contohnya, pergerakan dari rumah (pemukiman) ke tempat kerja (kantor,
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industri, sekolah dan lainnya) yang terjadi setiap hari.

Pada pemisahan ruang dijelaskan bahwa jarak antara dua buah tata guna
lahan merupakan batas pergerakan. Jarak yang jauh maupun biaya yang besar
akan membuat pergerakan antara dua buah tata guna lahan menjadi kurang
(aksesibilitas rendah). Tetapi sebaliknya, pergerakan arus lalu lintas cenderung
meningkat jika jarak antara kedua zonanya semakin dekat.

Intensitas tata guna lahan memperlihatkan bahwa jika semakin tinggi
tingkat aktivitas suatu tata guna lahan, makin tinggi pula tingkat kemampuannya
dalam menarik lalu lintas. Contohnyaypasar swalayan menarik arus lalu lintas
rumah saki

lebih banyak dari pada denga ntuk luas lahan yang sama, karena

aktivitas di pasar swalayan lebih tinggi per satuan,luas lahan dibandingkan dengan

rumah sakit.

Pemisahan fruang@an intensitas tata gunaflahan, [menunjukkan bahwa daya

tarik suatu tata gu mepingkatnya jarak (dampak

pemisaf‘ruang). T aham cendeningy ik pergerakanJalu lintas dari

tempat yang lebih
Pemilihan Moda T
Jika terdap 3l ara ata guna lahan pada suatu kota,

pat yang lebihjauh.

maka seseorang akan aksi tersebut’akan dilakukan.
sd

berkaitan dengan‘jenis

Keputusan ha oda. Seeara sederhana, moda

gRakan. Pemilihannya adalah

Faktor-faktor yang akanymempengaruhi pemilihan moda adalah total cost

dari asal ke tujuan, keselamatan,“total waktu perjalanan, maksud perjalanan,
kenyamanan dalam hal pelayanan dan tingkat informasi/kepopuleran masing-
masing moda. Sedangkan untuk total waktu perjalanan, terdiri atas waktu dari
rumah ke tempat asal, waktu menunggu berangkat, waktu di atas kendaraan
selama perjalanan, waktu dari tempat tujuan ke alamat tujuan.

Perjalanan untuk masuk ke kantor cenderung menggunakan kendaraan
umum untuk jarak yang jauh dan cost yang lebih murah, sedangkan untuk

berbelanja dalam jumlah besar cenderung akan menggunakan kendaraan pribadi.
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. Pemilihan Rute

10

Biaya perjalanan dengan menggunakan kendaraan pribadi akan menurun bila
jumlah rombongan dalam mobil tersebut akan bertambah.

Faktor-faktor yang mempengaruhi penggunaan kendaraan umum dan
kendaraan pribadi yaitu perbandingan total travel time, perbandingan total travel
cost, perbandingan pelayanan, status ekonomi atau tingkat pendapatan, dan
maksud perjalanan.

Secara teknis, model pemilihan moda bertujuan untuk mengetahui
proporsi pelaku perjalanan (orang maupun barang) yang menggunakan moda

transportasi yang ada di suatu wilayah*aik kendaraan pribadi, angkutan umum,

maupun angkutan lain yang tidak berbasis operasi di jalan seperti kereta api, kapal

laut, penyebrangan, angkdtan sungai dan danauyatau pesawat terbang.

Pada prinsipaya, pemodelan pemilihan moda,dapat dilakukan pada tahap

setelah pemodeldn bangki i pemodelan distribusi
da dikelompokkan

nelihat sosio-ekor

pergetakan yang
pemilihan, moda

dilakukan setelah/tliga Sngatpemad pergerakan. Tujuan

utamanya yaitu Oftuk at pengaruh ko si—frioda terhadap pemilihan

berpasangan dan secara terhira

Semua yang diterapkan dalam pemilihan moda dapat digunakan pola
untuk pemilihan rute. Untuk angkutan umum, rute ditentukan berdasarkan pada
moda transportasi (bus dan kereta api mempunyai rute yang tetap). Dalam kasus
ini pemilihan moda dan rute dilakukan secara bersama-sama. Untuk kendaraan
pribadi diasumsikan bahwa orang akan memilih moda transportasinya dulu,
kemudian rutenya. Pemilihan rute tergantung pada alternatif terpendek, tercepat

dan termurah. Diasumsikan juga bahwa pemakai jalan mempunyai informasi yang
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cukup (misalnya mengenai kemacetan lalu lintas) sehingga dapat menentukan rute
terbaik.

Pada keempat tahapan tersebut, yang merupakan tinjauan dari penelitian
ini yaitu hanyalah tahapan bangkitan perjalanan untuk sepeda motor dan mobil

saja.

2.3 Karakteristik Pelaku Perjalanan

Karakteristik perjalanan meliputi :
a. Berdasarkan tujuan perjalanan

Pada kasus perjalanart berbasis rumah, lima kategori tujuan perjalanan

yang sering digupakan yaitu :

Pergerakan menuju tempat kerja.

Pergerakan menuju tempat pendi

an (5

lah atau kampus).

Pergera

—  Pergera Atuk kép Ay 1 rekreasi.
- Da

Tujuan

1 la

pergerakan| utamal ya o an/ ke ukan setiap

orang setiap hafl, Sedangka an I8 agai pilihan dan
tidak rixtin dila
b. Berdasarkan Waktu

Pergerakan bertasarkan waktu pada umumnya dikelompokkan menjadi

pergerakan pada jamssibuk dan jam tidak sibuk. Proporsi pergerakan yang
dilakukan oleh setiap tujuan pergerakan sangat bervariasi sepanjang hari.
Pergerakan pada selang jamwSibuk pagi hari terjadi antara pukul 07.00
sampai dengan pukul 10.00. Untuk jam sibuk pada sore hari terjadi pada
waktu antara pukul 16.00 sampai dengan pukul 18.00. Untuk jam tidak
sibuk berlangsung antara pukul 11.00 pagi sampai dengan pukul 12.00
siang (DICTUS,1978).

c. Pemilihan moda
Secara sederhana moda berkaitan dengan jenis transportasi yang

digunakan. Pilihan pertama biasanya berjalan kaki atau menggunakan
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kendaraan.Jika menggunakan kendaraan, pilihannya adalah kendaraan
pribadi (sepeda, sepeda motor, mobil) atau angkutan umum (bus, becak
dan lain-lain). Dalam beberapa kasus, mungkin terdapat sedikit pilihan
atau tidak ada pilihan sama sekali. Orang yang ekonominya lemah
mungkin tidak mampu membeli sepeda motor atau membayar transportasi
sehingga mereka biasanya berjalan kaki. Sementara itu, keluarga
berpenghasilan kecil yang tidak mempunyai mobil atau sepeda motor
biasanya menggunakan angkutan umum. Selanjutnya, seandainya

keluarga tersebut mempunyai sepeda motor, jika harus bepergian jauh

tentu menggunakan 3 . Faktor lain yang mempengaruhi

hal ini dapat di of¢ i : ensi itu j fisik udara,
jarak fisik yan ; 358 ilalui jarak yang

diukur dengan

tujuan tertentu, ada‘yang memilih menggunakan angkutan umum pulang—

pergi meskipun memmiki kendafaan sendiri ataupun menggunakan

kendaraan pribadi. Dengan ‘alasan tertentu, dipertimbangkan berdasarkan
biaya yang dikeluarkan, kenyamanan, maupun jarak yang ditempuh.
Waktu Tempuh

Lamanya waktu tempuh dari pintu ke pintu (tempat asal sebenarnya ke
tempat tujuan akhir) merupakan ukuran waktu yang lebih banyak dipilih,
karena dapat merangkum seluruh waktu yang berhubungan dengan
perjalanan tersebut. Semakin dekat jarak tempuh, maka pada umumnya

orang makin cenderung memilih moda yang lebih praktis, bahkan
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mungkin memilih untuk berjalan kaki.

2.4 Konsep Pemodelan Perjalanan

Model merupakan alat bantu atau media yang dapat digunakan untuk mencerminkan
dan menyederhanakan suatu realita (dunia sebenarnya) secara terukur (Tamin, 2000),
beberapa diantaranya yaitu :

a. Model fisik (model arsitek, model teknik, wayang golek, dan lain-lain);

b. Model peta dan diagram; o
c. Model statistik dan matematik gungsi ata\lﬂ persamaan) yang dapat menerangkan

secara terukur beberapa aspek fisik, sosial-ekonomi, atau model transportasi.

Semua model yang diseb

an di atas merupakan, penyederhanaan realita untuk

mendapat tujuan tertentu, seperti penjelasan dan pengertiansyang lebih mendalam serta

untuk kepentingan pera ahaan dari keadaan yang

sebenarnya dan

perjalanan/pergerakan menurtt Miro (2005) meliputi:

a. Basis perjalanan, yaitu tempit perjalanan dia/wali dan tempat perjalanan diakhiri.
Perjalanan adalah pergerakan sa\tu arah/dari zona asal ke zona tujuan dengan
maksud tertentu. Perjalanan berbasiskan rumah merupakan perjalanan yang salah
satu atau kedua dari asal-tujuannya adalah rumah.

b. Pendekatan analisis, yaitu pendekatan yang akan dipakai dalam mengestimasi
kebutuhan perjalanan pada bangkitan perjalanan. Pendekatan disagregat
merupakan pendekatan yang dilakukan per individu dengan memahami langsung
atribut-atribut elemen yang lebih kecil seperti : faktor-faktor yang berpengaruh
menimbulkan perjalanan tetapi melekat pada diri orang yang melakukan

perjalanan (trip maker), diantaranya : pendapatan pelaku perjalanan, jumlah
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kendaraan yang dimiliki, struktur dan ukuran rumah tangga, dan lain-lain.
Pendekatan ini sangat erat kaitannya dengan perjalanan berbasiskan rumah.
c. Metode analisis, yaitu digunakan dengan metode analisis regresi linear (regresi

linear sederhana atau regresi linear berganda).

2.5 Konsep Metode Analisis Regresi

Regresi adalah suatu alat ukur yang juga dapat digunakan untuk mengukur ada atau
tidaknya korelasi antar variabel. Analisis regresi berguna untuk mendapatkan hubungan
fungsional antara dua variabel atau lebih. Selain itu, analisis regresi berguna untuk
mendapatkan pengaruh antar variabel¥prediktor terfiadap variabel kriterianya (Usman dan
Akbar, 2006)

Jika terdapat dua variab€l atau lebih, sudah sewajarnyakalau kita ingin mempelajari

bagaimana variabel-variabel berhubugan. Hubupgan diperoleh biasanya
ht

dinyatakan dalam pérsam

Aan

‘4—"‘:“’\_

variabel-variabél. Analisis

Hubungan/fungsional an

disebut agalisis regresi seder
dari satu variabel disebut deng

dua metode yangssering digu \ a

2.5.1 Model Anah

SR
Analisis regresi Npear merupakan metode statistik yang digunakan untuk
mengukur besarnya pendaruh variabel bebas dengan variabel terikat dan
memprediksi variabel terikat dengan menggunakan variabel bebas. (Riduwan,
2009) mendefinisikan analisis regresi”sebagai kajian terhadap hubungan satu
variabel yang disebut sebagai variabel yang diterangkan (the explained variabel)
dengan satu atau dua variabel uang menerangkan (the explanatory). (Tamin, 2000)
menyatakan analisis regresi tunggal digunakan untuk mendapatkan hubungan
matematis dalam bentuk suatu persamaan antara variabel bebas tunggal terhadap
variabel tak bebas tunggal. Analisis regresi tunggal hanya memiliki suatu peubah

X yang dihubungkan dengan satu peubah tidak bebas Y.
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Untuk regresi linear sederhana, yaitu regresi linear hanya melibatkan dua
variabel (variabel X dan Y), persamaan regresinya dinyatakan dalam persamaan
(2.1) berikut :

Y =a+bx (2.1)
Keterangan :

Y = Variabel terikat yang akan diramalkan (dependent variable) atau dalam studi
transportasi berupa jumlah perjalanan (lalu lintas) manusia, kendaraan, dan barang
dari titik asal ke titik tujuan yang akan diperkirakan.

x = Variabel-variabel bebas (indepgndentwariable) berupa seluruh atau faktor yang

mempengaruhidist

2.5.2 Model Analisis'Regresi Linear Berganda

Regresi linear bergahda merupakan analisis regresi yang menjelaskan
hubungan antara peubah respon, (variabel dependent) dengan faktor-faktor yang
ariabel independent) (Tamin, 2000). Pada

pemodelan bangkitan dan tarikan pergerakan, metode analisis regresi linear

mempengaruhi lebih dari satu predi

berganda (Multiple Linear Regression Analysis) merupakan yang paling sering
digunakan baik dengan zona dan data rumah tangga maupun individu. Metode
analisis regresi berganda digunakan untuk menghasilkan hubungan dalam bentuk
numerik dan untuk melihat bagaimana variabel saling terkait.

Analisis linear berganda merupakan pengembangan dari analisis regresi

linear sederhana. Berguna untuk meramalkan nilai variabel terikat (Y) apabila
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variabel bebasnya (X) dua atau lebih. Analisis regresi linear berganda merupakan
alat untuk meramalkan nilai pengaruh dua variabel bebas atau lebih terhadap satu
variabel terikat. Jika variabel bebas lebih dari satu, maka analisis regresi disebut
regresi linear berganda karena pengaruh beberapa variabel bebas akan dikenakan
kepada variabel terikat.

Model analisis regresi linear berganda yang digunakan untuk menguji
hipotesis dalam penelitian adalah sebagai berikut :
Y =a+blX1+b2X2 +... + bnXn +e (2.2)

Keterangan :

Y = Variabel terikat yang difamalkan (dependent variable) atau dalam studi
transportasi adalah jumlahserjalanan (lalu lintas)xmanusia, kendaraan, dan barang
dari titik asal ke titik tajuan yang akan diperkirakan.

X1,..Xn = Variabel-va

pel bebas (independent variable) adalah seluruh atau
faktor yang difmasuk , jkinkan berpengaruh terhadap
timbulnya

jumlah jumlah penduduk, tingkat

kepemilikan kendar pabrik dan lain-lain atau

disebut juga dengan

a = Parameter kon artinya, jika keseluruhan

variabel bébas tidak .l.xn=aFfx=a=b=e=

Y = 10 tetap atau sé h perjalanan diperkirakan

sama dengan a.

b = Parameter koefisieny(coefficient parameter) ad nilai yang akan digunakan

untuk meramalkan Y disebUt juga sebagai koefisien kemiringan garis regresi atau
elastisitas.
e = Nilai kesalahan, untuk regresi bergarnda ini merupakan faktor di luar jangkauan
akal manusia yang tidak bisa teramati kejadiannya yang disebut sebagai faktor “x”
(disturbance terms).

Analisis regresi linear berganda (Multiple Linear Regression Analysis)
merupakan suatu cara yang memungkinkan untuk melakukan beberapa proses
iterasi, dengan langkah-langkah sebagai berikut :

a. Pada langkah awal adalah memilih variabel bebas yang mempunyai

korelasi besar terhadap variabel terikatnya.
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b. Pada langkah selanjutnya, menyeleksi variabel bebas yang saling
berkorelasi, jika diantara variabel bebas memiliki korelasi besar maka
untuk ini dipilih salah satu, dengan kata lain korelasi harus kecil antara
sesama variabel bebas.

c. Pada tahap akhir, dengan memasukkan variabel bebas dan variabel terikat
ke dalam persamaan model regresi linear berganda:

Y =a+bl X1+b2X2+bnXn (2.3)
Dimana:

Y = variabel terikat (jumlak produksi perjalanan)

a = konstanta (argka yang akan dicari)

b1,b2....bn = koefisier regresi (angka yang akan dicari)

X1, X2 ..Xn = varjdbel bebas (faktor-faktor yang berpengaruh).

Beberapa Kaidah Statistik harus dipenuhijika memakai metode analisis
regresi linier ii (sederh and elitian dan

o v A A

peramalan dengan

produsergengujian keal & ] , 2005).

Uji Hubungan

Pengujian statistik untuk mengetahui hdbungan

memiliki keterkaitan atau
. Jika
terikat Y ‘deng bebas X tetn ak memHiki keterkaitan yang

kuat (Ilemah), aka

nier antara

keterhubungan ubungan variabel

ariabel yang dimasukkan

Determinasi. Koefisien korelasi sedeghana (r) adalah angka yang mengukur

kekuatan hubungan antara 2 (dua) variabel (terikat dan bebas). Besarannya
dapat dicari melalui program SPSS atau microstat dan secara manual. Secara
manual, r dapat dicari melalui perumusan berikut (Dikutip Miro, 2005 dari
Enns, 1985).

r= 2xy—(x.y)/n
VEX2=(£0)?/nVEy*-(Zy)?/n

(2.4)
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Dimana:
r = koefisisen korelasi sederhana
X dan y = variabel
n = jumlah pengamatan
¥ = simbol penjumlahan
Koefisien determinasi sederhana (r2) adalah nilai yang akan digunakan
untuk mengukur besar kecilnya kontribusi perubahan variabel bebas terhadap
perubahan variabel terikat yang tengah kita amati (Dikutip Miro, 2005 dari

Supranto, 1983), secara nual\dapat ditentukan hanya dengan cara

us untuk mendapatkan t

(2.5)

t = Angka yang akan.dicari

bk = Koefisien regresi
Bo = Hipotesis nol
Se(bk) Simpangan baku koefisien regresi (parameter) b yang ke-k

n = Jumlah variabel atau koefisien regresi

—  Uji-F (F-test)

Uji-F dikenal juga dengan uji serentak yaitu uji untuk melihat pengaruh semua
variabel bebasnya secara bersama-sama terhadap variabel terikatnya, atau
untuk menguji apakah model regresi yang dibuat baik /signifikan atau
tidak/non signifikan. Jika model signifikan, maka model dapat digunakan

untuk prediksi, tetapi sebaliknya, jika non signifikan maka model regresi tidak
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bisa digunakan untuk prediksi. Uji-F dapat dilakukan dengan membandingkan
nilai F hitung dengan F tabel. Jika nilai F hitung > F tabel, maka model

signifikan (Ho ditolak, Ha diterima).

2.6 Bangkitan Perjalanan Kawasan Pemukiman

The Puget Sound Regiona Transportation Study, pada tahun 1964 pertama kali
mengembangkan dan menggunakan metode perjalanan berbasis rumah dengan tujuan
untuk memperkirakan bangkitan perjalanan di kawasan perumahan/pemukiman
(Miro,2005). Terdapat beberapa faktor yang mempengaruhi timbulnya pergerakan, yaitu:

a. Peningkatan pendapatan

Peningkatan pendapat merupakan sifat “manusia apabila penghasilan

an meningkat. Kebutuhan

lah perjalanan untuk

yebabkan kecenderungan

maupun jum j ganMen dardan pribadi (Dickey,
1980).

menentukan besarnya bangkitan_di daeraf’pemukiman. Keluarga yang memiliki

banyak jumlah anggota keluarga g masih produktif, maka kecenderungan
untuk meningkatnya jumlah perjalanan semakin besar.

d. Jarak pemukiman terhadap pusat kegiatan
Menurut penelitian dikatakan, bahwa daerah pemukiman yang terletak di pusat
kota (dimana merupakan pusat berbagai aktivitas sosial, ekonomi, politik dan
lainnya) mempunyai jumlah perjalanan lebih banyak dibandingkan dengan
jumlah perjalanan dari kawasan pemukiman yang berada di pinggiran Kota,

(Dickey, 1980).
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e. Kepadatan daerah permukiman
Semakin padat jumlah penduduk pada suatu daerah pemukiman maka akan
semakin besar pula jumlah perjalanan yang terjadi.

f. Aksesibilitas
Semakin mudah aksesibilitas pada daerah pemukiman ke daerah tujuan pusat—
pusat kegiatan, maka semakin besar jumlah perjalanan yang akan terjadi.

2.7 Survey Household Interview

Survey base on interview adalah salalsatu jenis yang paling umum digunakan survey
untuk memperoleh data asal dan tujdan. Survey ini bertujuan untuk menghasilkan data

tentang pola perjalanan dari peptuduk rumah tangga dan karakteristik umum dari data

penumpang yang mempengaruhi dalam perjalanan. Informasi pada pola perjalanan

meliputi jumlah perjalaan diBuat, asal mereka, tujuaniperjalanan dan jenis perjalanan.

Survey ini pada dasdrnya bert uk mengha: a tentangpola perjalanan dan

sebagainya. Survey ini dil ) . ari fumah ke rumah.

Jumla

sampel yang d nterview padasumumnya

mobil. Oleh sebab jtt, untuk

didasarkan pada jumlah pe

menentukan‘yumlah sampe pde Slovin. Ramus Slovin

sebagai berikut :

(2.6)

Keterangan :

n

N = jumlah populasi (jumlah penumpang harian)
a = margin error (5%)
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BAB Il
METODOLOGI PENELITIAN

3.1 Lokasi Penelitian

Lokasi penelitian yaitu pada pemuki ||| awah Baru, Ciputat Tangerang Selatan.
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Gambar 3.2 Peta Jaringan Jalan Pemukiman Sawah Baru, Ciputat
Sumber : Penulis
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3.2 Penentuan Jumlah Sampel

Dalam menentukan besarnya sampel yang diambil dan dapat mewakili suatu populasi.
Data dari sekunder yang Menurut Singarimbun (1995:171) besarnya sampel agar
distribusinya normal adalah sampel yang jumlahnya lebih besar dari 30, yang diambil
secara random. Untuk mengetahui besarnya jumlah sampel yang akan diambil dalam
studi ini, maka digunakan rumus slovin, dengan jumlah populasi pada Pemukiman Sawah
Baru sebanyak 296 keluarga (888 orang per RW) dan persen kesalahan 5% dengan tingkat
keakuratan 95%, maka penelitian ini diperoleh sebagai berikut :

_ N
n= 2
1+Ne
_ 296
n= 2
14296(0,05)

n=170 keluare

(3.1)

keluarga, jJumlah pendapatan perbulan, jumlah orang yang bekerja, jumlah
pelajar/mahasiswa, jumlah kepemilikan sepeda motor dan mobil, dan
jumlah biaya transportasi perbulan.

d. Data sekunder yang terdiri dari : peta lokasi atau peta jaringan jalan dari
Google Earth dan data populasi rumah tangga yang dijadikan sebagai studi

kasus di Pemukiman Sawah Baru Ciputat RT.01/RW.001, Tangerang

Selatan.
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3.4 Bagan Alir Penelitian

Mulai

A\ 4

Perumusan Masalah

!

Studi Literatur

P A
Pengumpulan Data

A TN
P A AN

Data Primer

Data Sekunder

o Jumlah perjalanan

* Jumlah anggota keluarga e Peta lokasi/jaringan jalan
o Jumlah pendapatan perbulan

« Jumiah orang yang bekerja ¢ Data populasi rumah tangga

o Jumlah pelajar/mahasiswa

o Jumlah kepemilikan kendaraan

o Jumlah biaya transportasi perbulan

T L

Pengolahan dan

\ Analisis Data /

Kesimpulan

\ 4

Selesai

Gambar 3.3 Bagan Alir Penelitian

Sumber : Penulis
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3.5 Tahapan Penelitian

€.

Mulai

Rumusan Masalah

Merumuskan masalah apa saja yang akan ditinjau pada penelitian ini.

Studi Literatur

Dalam studi literatur berdasarkan jurnal dan tugas akhir bangkitan perjalanan.
Pengumpulan Data

Dalam penelitian ini ada dua data yang dibutuhkan dan dicari, yaitu:

— Data Primer

Data primer merupakan data yang didapat oleh peneliti secara langsung,

anggota ke
jumlah ora

peta jaringan jalan.
Pengolahan dan Analisis Data

Metode yang digunakan untuk menganalisis data penelitian ini yaitu Analisis

Regresi Linear Berganda (Multiple Linear Regression Analysis). Dengan metode

analisis tersebut maka ditentukan jumlah pergerakan perkategori dengan

menggunakan Microsoft Excel, dan juga menentukan nilai koefisien determinasi, nilai

konstanta dan koefisien regresi setiap tahap untuk model terbaik.

f.

Uji Analisis

Dalam analisis penelitian ini, ada beberapa pengujian yaitu:
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— Uji Karakteristik
— Uji Korelasi
— Uji Validitas, Reliabilitas dan Normalitas
— Uji Regresi Linear Berganda (Uji Determinasi, Uji T, dan Uji F)
g. Kesimpulan dan Saran
Berisikan hasil penelitian dan saran serta masukan dari setiap isi dalam penelitian ini.

h. Selesai

3.6 Variabel Penelitian

Variabel-variabel yang berpengaruh pada peraneangan model bangkitan pergerakan
adalah sebagai berikut :

a. Y :Jumlah pérgerakan kendaraan yang dihasilkan oleh kawasan masing-

masing gemukiman. (jumlah perjalanan)
b. X1Jumla Imah-{oran:

ang dima

arga pada “keluarga yang
ditinjau.

. X2 : Penda
Yang dim

ndapatan

keluarga yang ¢
d. X3:Jumlah O

Yang dimaksud adala

jumlah penghuni rumah yang bekerja pada
keluarga yang ditinjau.

e. X4 :Jumlah Pelajarviahasiswa (orang

f. Yang dimaksud adalah jumlah anggota keluarga yang bersekolah/kuliah
pada keluarga yang ditinjau.

g. X5 :Jumlah Kendaraan (mobil/motor)
Yang dimaksud adalah jumlah kendaraan (sepeda motor dan mobil) pada
keluarga yang ditinjau.

h. X6 : Biaya Transportasi (rupiah)
Yang dimaksud adalah biaya transportasi perbulan pada keluarga yang

ditinjau.
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3.7 Tabulasi Data

Berdasarkan data primer dan data sekunder dapat ditabulasikan sebagai berikut :

a. Variabel bebas terdiri dari jumlah anggota keluarga (X1), pendapatan rumah
tangga perbulan (X2), jumlah orang yang bekerja (X3), jumlah pelajar/mahasiswa
(X4), jumlah kendaraan mobil/motor (X5), dan biaya transportasi perbulan (X6).

b. Variabel terikat merupakan jumlah anggota keluarga (Y1)

Tabel 3.1 Variabel Model Bangkitan Pergerakan

Simbol ) ) _
) riabel Tarikan Moda Transportasi
Variabel /

Y / Jumlah pergerakan kendaraan

Jumlah a‘h%ota keluarga (orang)
Pendapatan rumah tangga perbulan (rupiah)

ingekerja (orang)

nahasi?uq(orang)

obil/motor (kendaraan)

Si perbulan (rup@)

Metode analisis d ara” analisis regresi linear

gkat lunak Statistic Program/for Special Science (SPSS).

berganda menggunakan pe

Beberapa analisis data yang dilakukan ada tahapan ujy/statistik yang harus digunakan,

agar model bangkitan yang dapat di -tahapan itu adalah :
a. Uji Karakteristik

Uji karakteristik digunakan dengan tujuan melihat pembagian dari tiap-tiap

silkan, tahap

kategori atau variabel data kuesioner yang didapat apakah sudah sesuai dengan
jumlah sampel yang akan diambil yaitu 170 keluarga dengan variabel jumlah
anggota keluarga, jumlah pendapatan rumah tangga perbulan, jumlah orang yang
bekerja, jumlah pelajar/mahasiswa, jumlah kepemilikan kendaraan (sepeda motor

dan mobil), dan jumlah biaya transportasi perbulan.
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b. Uji Korelasi
Uji korelasi bertujuan untuk mengetahui kekuatan atau keeratan hubungan antara
variabel bebas dengan variabel tak bebas. Hasil dari uji korelasi dinyatakan
dengan koefisien korelasi, yang mana dengan nilai koefisien korelasi ini dapat
diketahui hubungan antara variabel tak bebas dengan variabel bebas, yang mana
berguna dalam analisis tingkat keterhubungan tersebut.

c. Uji Validitas, Reliabilitas, dan Normalitas
Uji validitas berguna untuk mengetahui kevalidan atau kesesuaian kuesioner yang

digunakan oleh peneliti untuk mepgukurdan memperoleh data penelitian dari para

dent atau keduanya
ik adalah distribusi

Uji Determinas

Pada uji de ngetahui hubungan linear

Uji F berguna untuk mengetahui apakah variabel bebas (X1,X2,....Xn)
secara bersama-sama dapat berpengaruh secara signifikan terhadap
variabel terikat (), atau dengan kata lain apakah model regresi bisa
digunakan untuk memprediksi variabel terikat atau tidak. Jika nilai Fnitung
> Fraber berarti hubungan yang terjadi dapat berlaku untuk populasi (dapat

digeneralisasikan) dengan tingkat kepercayaan 95%.
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3.9 Penarikan Kesimpulan dan Saran

Setelah memperoleh hasil dari pengolahan data dan analisis, maka dapat diambil
kesimpulan, yang merupakan jawaban dari pertanyaan ilmiah yang ada pada tujuan
penelitian. Setelah itu, peneliti mampu memberikan konstribusi berupa saran kepada
pembaca mengenai hambatan dan solusi yang berhubungan dengan masalah pada

penelitian ini.
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BAB IV
ANALISIS DAN PEMBAHASAN

4.1 Pelaksanaan Survey

Pelaksanaan survey dilakukan di Pemukiman RT.01 RW.001 Sawah Baru Ciputat
Tangerang Selatan yang menggunakan kendaraan pribadi mobil maupun sepeda motor.

Banyaknya responden yang berhasil diwawancarai terdiri dari 170 keluarga. Sampel

tersebut diambil dari jumlah sampel ya Kungkan yakni dari jumlah 296 keluarga

dengan berdasarkan rumus Slovin.

4.2 Pemaparan Hasil Supvey Data Primer dari Pemukiman Sawah Baru Ciputat

Berdasarkan hasi i awah B3 iputaty, data yang terdiri dari
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Tabel 4.1 Data Sampel Untuk Pengambilan Sampel yang Sebenarnya

30

No | Perjalanan | No | Perjalanan | No | Perjalanan | No | Perjalanan | No | Perjalanan
1 1 36 3 71 4 106 2 141 3
2 3 37 2 72 2 107 3 142 2
3 2 38 1 73 3 108 2 143 1
4 3 39 1 74 2 109 2 144 3
5 1 40 5 75 2 110 2 145 3
6 1 41 5 76 2 111 3 146 2
7 2 42 3 77 2 112 3 147 1
8 3 43 2 78 3 113 2 148 2
9 2 44 3 79 4 114 2 149 2
10 2 45 5 80 | M2 115 3 150 2
11 2 46 4 81 5\ |116 3 151 1
12 2 47 4 8 2 117 2 152 4
13 3 48 2 3 2 8 4 153 4
14 4 49 1 84 2 11 5 154 1
15 4 50 5/ | 8 2 120 1 155 2
16 3 51 /A 86 2 121 .2 156 2
17 3 52 5 87 2 1 4 157 2
18 2 534 |6 3 \.|158 2
19 2 54 2 2 59 1
20 2 55 2 4 160 1
21 2/ |56 2 3 161h 2
22 2 57 3 2 162 N1
23| £2 58 2 3 2 163 2
24| 1 59 4 94 129° 2 64| /2
25 25 | 60 4 B\ /%5 [ 4 165 1
26 2 61 3 N9 3 3 1 1 3
27 1 2 4 3__ 1 67 2
28 1 6 1 2 2 168 1
29 2 64 1 1/ 169 2
30 2 65 ~ 170 1
31 3 66 3. 101 2 136 | /2

32 2 67 2 102 3 1374 1

33 1 68 2 N03 3 138 1

34 2 69 1 104 3 N139 2

35 3 70 1 105N, 2 140 1

Jumlah KK 170 “\_Aumlah Perjalanan 399

Sumber : Penulis
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4.4 Karakteristik Responden

4.4.1 Jumlah Penghuni Rumah

Dari hasil kuesioner diperolah data jumlah penghuni rumah yaitu :
Tabel 4.2 Jumlah Penghuni Rumah

Jumlah Anggota Keluarga

1-2 orang 3-4 orang 5-6 orang >7 orang
15,3% 47,6% 31,8% 5,3%

/\,
Sumbger : I’bwlis

Jumlah Penghuni Rumah

Valid Cumulative
Frequency Percent Percent Percent
Valid 1-2 26 15.3 15.3 15.3
3-4 81 47.6 47.6 62.9
5-6 54 31.8 31.8 94.7
>7 9 5.3 5.3 100.0

Total 100.0 100.0

< [ To7 WY ST | )

Jumlah Penghuni Rumah

>7 orang
5,3%

1-2 orang
15,3%

5-6 orang
31,8%

3-4 orang
47,6%

= 1-20rang = 3-4o0rang = 5-6orang = >7orang

Gambar 4.1 Jumlah Penghuni Rumah

Sumber : Penulis
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4.4.2 Pendapatan Rumah Tangga

Dari hasil kuesioner diperolah data pendapatan rumah tangga yaitu :
Tabel 4.3 Pendapatan Rumah Tangga

Pendapatan Rumah Tangga

Rp.1.000.000- Rp.3.000.000-
< Rp.1.000.000 Rp.2.999.999 Rp.5.000.000 > Rp.5.000.000
2,4% 12,4% 52,4% 32,9%

Su r : Penulis

Pendapatan Rumah Tangga

Valid Cumulative
Frequency Percent Percent Percent

Valid <1.000.000 4 2.4 2.4 2.4

1.000.000- 21 12.4 12.4 14.7

2.999.999

3.000.000- 89 52.4 52.4 67.1

5.000.000

>5.000.000 56 32.9 32.9 100.0

Total 170 100.0 100.0

N [ 1O\ YRy /ST | 7

Pendapatan Rumah Tangga (Perbulan)
< Rp.1.000.000
2,4%

Rp.1.000.000-

Rp.2.999.999

> Rp.5.000.000 12,4%
32,9%

Rp. 3.000.000-
Rp.5.000.000
52,4%

= < Rp.1.000.000 = Rp.1.000.000-Rp.2.999.999
= Rp. 3.000.000-Rp.5.000.000 = > Rp.5.000.000

Gambar 4.2 Pendapatan Rumah Tangga

Sumber : Penulis

Teknik Sipil - ITI



33

4.4.3 Jumlah Orang yang Bekerja

Dari hasil kuesioner diperolah data orang yang bekerja yaitu :
Tabel 4.4 Jumlah Orang Bekerja

Jumlah Orang yang Bekerja

1 orang 2 orang 3 orang >4 orang
47,6% 38,2% 10,6% 3,5%

Sumber : Penulis

Jumlah Orang Bekerja

A B N

Jumlah Orang Bekerja
>4 orag
3 orang 3,5%
10,6%

Valid Cumulative
Frequency Percent Percent Percent
Valid 1 - 81 47.6 47.6 47.6
2 . 65 38.2 38.2 85.9
3 18 10.6 - 106 96.5
>4 : 6 35 35 ~100.0
Total 170 100.0 100.0

= lorang = 2orang =3orang = >4orag

Gambar 4.3 Jumlah Orang Bekerja

Sumber : Penulis

4.4.4 Jumlah Pelajar/Mahasiswa

Dari hasil kuesioner diperolah data jumlah pelajar/mahasiswa yaitu :
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Tabel 4.5 Jumlah Pelajar/Mahasiswa

Jumlah Pelajar/Mahasiswa

0 orang 1-2 orang 3-4 orang
24,1% 58,2% 17,6%

Sumber : Penulis

Jumlah Pelajar/Mahasiswa

Valid Cumulative
Frequency Percent Percent Percent
Valid 0 41 241 24.1 24.1
1-2 99 58.2 58.2 82.4
3-4 30 17.6 176 100.0
Total 170 100.0 100.0

L AN

4

Jumlah Pelajar/Mahasiswa

3-4 orang
17,6% 0O orang

24,1%

1-2 orang
58,2%

s Qorang = 1-2o0rang = 3-4orang

Gambar 4.4 Jumlah Pelajar/Mahasiswa
Sumber Y Penulis
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4.4.5 Jumlah Kepemilikan Kendaraan

Dari hasil kuisioner diperolah data jumlah kepemilikan kendaraan yaitu :
Tabel 4.6 Jumlah Kepemilikan Kendaraan

Jumlah Kepemilikan Kendaraan

1-2 kendaraan 3-4 kendaraan 5-6 kendaraan >7 kendaraan
58,2% 35,9% 5,3% 0,6%

Sumber : Penulis

Jumlah Kendaraan

Valid Cumulative
Frequency Percent Percent Percent
Valid 1-2 99 58.2 58.2 58.2
3-4 . 61 35.9 35.9 94.1
56 9 5.3 53 99.4
>7 : 1 .6 6 ~100.0
Total 170 100.0 100.0

ORI £ C° ) N

Pendapatan Rumah Tangga (Perbulan)

5-6 kendara >7 kendaraan
5,3% 0,6%

3-4 kendaraan
35,9%

1-2 kendaraan
58,2%

= 1-2 kendaraan = 3-4 kendaraan = 5-6 kendaraan = >7 kendaraan

Gambar 4.5 Jumlah Kepemilikan Kendaraan

Sumber : Penulis
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4.4.6 Biaya Transportasi

Dari hasil kuesioner diperolah data biaya transportasi yaitu :
Tabel 4.7 Biaya Transportasi

Biaya Transportasi

Rp.100.000- Rp.500.000-
< Rp.100.000 > Rp.1.000.000
Rp.499.999 Rp.1.000.000
2,4% 38,8% 48,2% 10,6%

Sumber™Penulis

Biaya Transportasi

Valid Cumulative
Frequency Percent Percent Percent

Valid <100.000 4 2.4 2.4 2.4

100.000-499.999 66 38.8 38.8 41.2

500.000- 82 48.2 48.2 89.4

1.000.000

>1.000.000 18 10.6 10.6 100.0

Total 170 100.0 100.0

A\ [ 1< W 120 | 7

Pendapatan Rumah Tangga (Perbulan)

> Rp.1.000.000 <Rp.100.000
10,6% 2,4%

Rp.100.000-
Rp.499.999
38,8%

Rp.500.000-
Rp.1.000.000
48,2%

= <Rp.100.000 = Rp.100.000-Rp.499.999 = Rp.500.000-Rp.1.000.000 = > Rp.1.000.000

Gambar 4.6 Biaya Transportasi
Sumber : Penulis
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4.5 Analisa Korelasi

Tujuan dari analisa korelasi yaitu untuk melihat hubungan bivariat, antara variabel
bebas, yang meliputi jumlah penghuni rumah, pendapatan keluarga perbulan, jumlah
orang yang bekerja, jumlah pelajar/mahasiswa, jumlah kepemilikan kendaraan, biaya
transportasi perbulan, dengan produksi perjalanan (Y) atau variabel terikat. Koefisien
korelasi untuk setiap variabel bebas berbeda-beda dapat dilihat pada tabel di bawah ini :

Tabel 4.8 Interpretasi Koefisien Korelasi

Interval Koefisien/\T ingkat Hubungan
0,00-0,19
0,20-0

angat Rendah

9
9

Ve

Sun
Jika dilihat dari nilai s

hubungan apabila nila

signifikansi > 0,05. Hasi
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Tabel 4.9 Tabel Korelasi Variabel Terikat dengan Variabel Bebas

Correlations

Jumlah  [Pendapatan | Jumlah Jumlah Biaya
Penghuni Rumah Orang |Pelajar/Mah| Jumlah |Transportas| Jumlah
Rumah Tangga Bekerja asiswa Kendaraan i Perjalanan
Jumlah Penghuni Rumah Pearson Correlation 1 158" 308" 575" 370" 264" 619™
Sig. (2-tailed) 0,039 0,000 0,000 0,000 0,001 0,000
N 170 170 170 170 170 170 170
Pendapatan Rumah Tangga  |Pearson Correlation 158" 1 0,150 194" 320" 388" 238"
Sig. (2-tailed) 0,039 0,051 0,011 0,000 0,000 0,002
N 170 170 170 170 170 170 170
Jumlah Orang Bekerja Pearson Correlation 308" 0,150 1 153" 4147 2107 558"
Sig. (2-tailed) 0,000 0,051 0,047 0,000 0,006 0,000
N 170 170 170 170 170 170 170
Jumlah Pelajar/M ahasiswa Pearson Correlation 5757 194" 153" 1 319™ 0,138 4597
Sig. (2-tailed) 0,000 0,011 0,047 0,000 0,074 0,000
N 170 170 170 170 170 170 170
Jumlah Kendaraan Pearson Correlation 3707 3207 4147 3197 1 336" 558"
Sig. (2-tailed) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
N 170 170 170 170 170 170 170
Biaya Transportasi Pearson Correlation 264" 388" 210" 0,138 336" 1 344
Sig. (2-tailed) 0,001 0,000 0,006 0,074 0,000 0,000
N 170 170 170 170 170 170 170
Jumlah Perjalanan Pearson Correlation 6197 238" 558 459" 558" 344" 1
Sig. (2-tailed) 0,000 0,002 0,000 0,000 0,000 0,000
N 170 170 170 170 170 170 170

*. Correlation is significant at the 0.05 level (2-tailed).

**_Correlation is significant at the 0.01 level (2-tailed).

X5 X6

Variabel \

Y
X1 0,619 ‘\1 /
X2 0,238 | 0,158 1 /

X3 0,558 0,308\\0,15 1

X4 0,459 | 0,575 | 0,194 | 0,153 1
X5 0,558 | 0,370 | 0,320 | 0,414 | 0,319 1
X6 0,334 | 0,264 | 0,388 | 0,210 | 0,138 | 0,336 1

Sumber : Penulis

Pada matriks korelasi Tabel 4.10 didapat hasil perhitungan diketahui nilai
hubungan antara variabel-variabel bebas dengan variabel terikat yang dijelaskan
sebagai berikut :

a. Berdasarkan uji korelasi diatas, dapat diperoleh nilai signifikansi sebesar
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0,000 < 0,05 sehingga kesimpulannya adalah terdapat hubungan positif
signifikansi antara jumlah anggota keluarga (X1) dan jumlah perjalanan
(YY) dengan nilai korelasi sebesar 0,619 (korelasi kuat).

b. Berdasarkan uji korelasi diatas, dapat diperoleh nilai signifikansi sebesar
0,002 < 0,05 sehingga kesimpulannya adalah terdapat hubungan positif
signifikansi antara pendapatan keluarga (X2) dan jumlah perjalanan (Y)
dengan nilai korelasi sebesar 0,238 (korelasi rendah).

c. Berdasarkan uji korelasi diatas, dapat diperoleh nilai signifikansi sebesar

0,000 < 0,05 sehingga kesimpu

annya adalah terdapat hubungan positif

signifikansi antara perdapatan keluarga (X3) dan jumlah perjalanan ()

dengan nilai korelasi sebesar 0,558 (korelasi sedang).

0,000 < 0,(
signifikans A ah pelaja S jumlah perjalanan

srdapat sedikit hubungan
positif signifika

nsi antara biaya transportasi perbulan (X6) dan jumlah

perjalanan (Y) dengan nilai korelasi sepesar 0,334 (korelasi rendah).

4.6 Uji Validitas, Uji Reliabilitas dan Uyi Normalitas

4.6.1 Uji Validitas

Dasar Pengambilan Uji Validitas
a. Perbandingan nilai rhitung (pearson correlation) dengan r tabel
— Jika nilai rnitung > rtaber, maka instrumen penelitian dikatakan valid.
— Jika nilai rhitung < rtaber, maka instrumen penelitian dikatakan tidak valid.

(Diperoleh dari r tabel dengan 170 responden dengan nilai df = N-2 atau
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df = 170-2 = 168 yaitu 0,1506)
b. Melihat nilai signifikansi
— Jika nilai signifikansi < 0,05 = valid

— Jika nilai signifikansi > 0,05 = tidak valid

Tabel 4.11 Tabel Uji Validitas

40

Correlations
Jumlah  |Pendapatan [ Jumlah Jumlah Biaya
Penghuni Rumah Orang [Pelajar/Mah| Jumlah |Transportas| Jumlah
Rumah Tangga Bekerja asiswa Kendaraan i Perjalanan
Jumlah Penghuni Rumah Pearson Correlation 1 158" 308 5757 370" 264" 619
Sig. (2-tailed) 0,039 0,000 0,000 0,000 0,001 0,000
N 170 170 170 170 170 170 170
Pendapatan Rumah Tangga  [Pearson Correlation 158" 1 0,150 194" 320" 388" 238"
Sig. (2-tailed) 0,039 0,051 0,011 0,000 0,000 0,002
N 170 170 170 170 170 170 170
Jumlah Orang Bekerja Pearson Correlation 308" 0,150 1 153" 4147 2107 558"
Sig. (2-tailed) 0,000 0,051 0,047 0,000 0,006 0,000
N 170 170 170 170 170 170 170
Jumlah Pelajar/M ahasiswa Pearson Correlation 575" 194" 153" 1 3197 0,138 4597
Sig. (2-tailed) 0,000 0,011 0,047 0,000 0,074 0,000
N 170 170 170 170 170 170 170
Jumlah Kendaraan Pearson Correlation 3707 320" 4147 3197 1 336" 558"
Sig. (2-tailed) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
N 170 170 170 170 170 170 170
Biaya Transportasi Pearson Correlation 264" 388" 210" 0,138 336" 1 344"
Sig. (2-tailed) 0,001 0,000 0,006 0,074 0,000 0,000
N 170 170 170 170 170 170 170
Jumlah Perjalanan Pearson Correlation 6197 238" 558" 4597 558" 344 1
Sig. (2-tailed) 0,000 0,002 0,000 0,000 0,000 0,000
N 170 170 170 170 170 170 170
*. Correlation is significant at the 0.05 level (2-tailed).
**_Correlation is significant at the 0.01 level (2-tailed).

Jadi, jika dilihat dari
dapat disimpulkan sebagai berik

— Jumlah penghuni rumah yaitu'Q,6

> 0,1506 (rtaber) = valid

— Pendapatan rumah tangga yaitu 0,238 > 0,1506 (rtapel) = valid

— Jumlah orang bekerja yaitu 0,558 > 0,1506 (rtael) = valid

— Jumlah pelajar/mahasiswa yaitu 0,459 > 0,1506 (rtapel) = valid
— Jumlah kendaraan yaitu 0,558 > 0,1506 (rtapel) = valid

— Biaya transportasi yaitu 0,344 > 0,1506 (rtapel) = valid
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4.6.2 Uji Reliabilitas
Tabel 4.12 Case Processing Summary

Case Processing Summary

N %
Cases Valid 170 100.0
Excluded? 0 0
Total 170 100.0

a. Listwise deletion based on all

variables in the procedure.
Sumber : Penulis

Dari tabel 4.12 dapat memberikan informasi bahwa jumlah responden (N) yang

dianalisis adalah sebgnya arga dan tida a data yang kosong (jawaban

Reliability Statistics

Cronbach's

Alpha N of Items
744 2

Statement 4\ /

Reliability Statistics
Cronbach's
Alpha N of Items
.363 2

Statement 3

Reliability Statistics
Cronbach's
Alpha N of Items
.700 2
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Statement 4

Reliability Statistics
Cronbach's
Alpha N of Items
574 2

Statement 5 /\

Reliability Statistics
Cronbach's

Alpha N of Items \
.657 2

L

7 A NG
Reliability Statistics
Cronbach's
Alpha N of Items

486 2

utp ui,8emua variabel reliabel
Hai Cronbach’s Alpha 0,1506
menentukan nilai signifikansi adalah 0,05 dengan
170-2(df) = 168, maka didap

diatas bahwa statement 1-6 > riapel.

dikarenakan karena tabel) yaitu dengan cara

I 2 sisi dan jumlah data (n) =
rabel Sebesar 0/1506. Kemudian didapat dari data
aka, dapat disimpulkan bahwa semua angket

dari kuesioner dinyatakan reliable atau Konsisten.
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4.6.3 Uji Normalitas

One-Sample Kolmogorov-Smirnov Test
Unstandardiz

ed Residual

N 170
Normal Parameters®®  Mean .0000000

Std. .66305833

Deviation
Most Extreme Absolute .049
Differences Positive .045

Negative -.049
Test Statistic .049
Asymp. Sig. (2-tailed) 20004

a. Test distribution is Normal.

b. Calculated from data.

c. Lilliefors Significance Correction.
d. This is a lower bound of the true significance.

Berdasarkan hasil

4.7 Proses Pe M‘;

Proses penyele i \1-_L_-:1‘"’ at metode analisis regresi,

terhadap variabel terikat

Si normal.

bahwa variabel bebas ya yang mempunyai korelasi

dengan tingkat hubungan kua Pada tabel 4.10 dapat dilihat

bahwa variabel bebas yang mempunyai tingkat hubungan kuat yaitu jumlah penghuni

rumah (X1). Dengan analisa regresi menggunakan program SPSS 25.0 maka persamaan

yang mungkin terjadi yaitu :
e Dengan satu variabel (X1)
Tabel 4.13 : Model Summary (X1)

Model Summary
Adjusted R Std. Error of
Model R R Square Square the Estimate
1 .619° .383 .380 .832

a. Predictors: (Constant), Jumlah Penghuni Rumah
Sumber : Penulis
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Tabel 4.14 : Anova (X1)

ANOVA?
Sum of
Model Squares df Mean Square F Sig.
1 Regression 72.254 1 72.254 104.401 .000P
Residual 116.269 168 .692
Total 188.524 169

a. Dependent Variable: Jumlah Perjalanan

b. Predictors: (Constant), Jumlah Penghuni Rumah
Sumpber : ulis

Tabel 4,45 : Coeffiecients (X1)

Coefficients?

Unstandardized Standardized
Coefficients Coefficients
Model B ~ Std. Error Beta t Sig.
1 (Constant) 450 ; 196 2.290 .023
Jumlah Penghuni 833 082 619 10.218 .000

Rumah \
a. Dependent Variable: Jumlah Perjalanan

Persamaan yang : , engan nilai korelasi R = 0,619

el 4.16 : Model Summary ()99(2)

Model Summary
Adjusted R Std. Error of
Model R R Square Square the Estimate
1 .635% 403 .396 821
a. Predictors: (Constant), Pendapatan Rumah Tangga,

Jumlah Penghuni Rumah
Sumber : Penulis
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Tabel 4.17 : Anova (X1-X2)

ANOVA?
Sum of
Model Squares df Mean Square F Sig.
1 Regression 76.033 2 38.017  56.438 .000P
Residual 112.490 167 674
Total 188.524 169

a. Dependent Variable: Jumlah Perjalanan

b. Predictors: (Constant), Pendapatan Rumah Tangga, Jumlah Penghuni Rumah
Sumpber : ulis

Tabel 4.18" : Coefficients (X1-X2)

Coefficients?

Unstandardized Standardized
Coefficients Coefficients

Model B ~ Std. Error Beta t Sig.

1 (Constant) -.135 ; 314 -.430 .668
Jumlah Penghuni .803; .082 .596 9.851 .000
Rumah - I .

Pendapatan Rumah 209 .088 143 2.369 .019
Tangga

a. Dependent Variable: Jumlah Perjalanan

Persamaan yang terben 2 , dengan nilai

korelasi R = 0,635 dan determinasi R?= 0,403

e Dengan dua variabel (X1-X
Tabel 4.1

: Model Summapy (X1-X3)

Model Summary
Adjusted R Std. Error of
Model R R Square Square the Estimate
1 729% 532 526 727
a. Predictors: (Constant), Jumlah Orang Bekerja, Jumlah
Penghuni Rumah

Sumber : Penulis
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Tabel 4.20 : Anova (X1-X3)

ANOVA?
Sum of
Model Squares df Mean Square F Sig.
1 Regression 100.274 2 50.137  94.877 .000P
Residual 88.250 167 528
Total 188.524 169

a. Dependent Variable: Jumlah Perjalanan
b. Predictors: (Constant), Jumlah Orang Bekerja, Jumlah Penghuni Rumah

ulis

Coefficients?

Unstandardized Standardized
Coefficients Coefficients

Model B ~ Std. Error Beta t Sig.

1 (Constant) -.082 ; .186 -.438 .662
Jumlah Penghuni .665; .075 494 8.877 .000
Rumah - I .

Jumlah Orang Bekerja 531 .073 405 7.282 .000

a. Dependent Variable: Jumlah Perjalanan

Model Summary
Adjusted R Std. Error of

Model R R Square Square the Estimate

1 .632° .399 .392 .824
a. Predictors: (Constant), Jumlah Pelajar/Mahasiswa,

Jumlah Penghuni Rumah
Sumber : Penulis
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Tabel 4.23 : Anova (X1-X4)

ANOVA?
Sum of
Model Squares df Mean Square F Sig.
1 Regression 75.206 2 37.603  55.416 .000P
Residual 113.318 167 679
Total 188.524 169

a. Dependent Variable: Jumlah Perjalanan

b. Predictors: (Constant), Jumlah Pelajar/Mahasiswa, Jumlah Penghuni Rumah
Sumpber : ulis

Tabel 4.24" : Coefficients (X1-X4)

Coefficients?

Unstandardized Standardized
Coefficients Coefficients

Model B ~ Std. Error Beta t Sig.

1 (Constant) 473 ; 195 2.428 016
Jumlah Penghuni .715; .099 531 7.239 .000
Rumah - I .

Jumlah 257 123 153 2.086 .039

Pelajar/Mahasiswa

a. Dependent Variable: Jumlah Perjalanan

Persamaan yang terbentuk ad , dengan nilai

Model Summary
Adjusted R Std. Error of
Model R R Square Square the Estimate

1 7132 .508 502 745
a. Predictors: (Constant), Jumlah Kendaraan, Jumlah
Penghuni Rumah

Sumber : Penulis
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ANOVA?
Sum of
Model Squares df Mean Square F Sig.
1 Regression 95.833 2 47917  86.331 .000P
Residual 92.690 167 .555
Total 188.524 169

a. Dependent Variable: Jumlah Perjalanan

b. Predictors: (Constant), Jumlah Kendaraan, Jumlah Penghuni Rumah
Sumpber : ulis

Tabel 4.27° : Coefficients (X1-X5)

Coefficients?

Unstandardized Standardized
Coefficients Coefficients

Model B Std. Error Beta t Sig.

1 (Constant) -.052 ; 192 -.272 .786
Jumlah Penghuni .644; .079 478 8.185 .000
Rumah - I .

Jumlah Kendaraan .643 .099 .381 6.518 .000

a. Dependent Variable: Jumlah Perjalanan

Model Summary
Adjusted R Std. Error of
Model R R Square Square the Estimate

1 6472 418 412 .810
a. Predictors: (Constant), Biaya Transportasi, Jumlah
Penghuni Rumah

Sumber : Penulis
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Tabel 4.29 : Anova (X1-X6)

ANOVA?
Sum of
Model Squares df Mean Square F Sig.
1 Regression 78.890 2 39.445  60.085 .000P
Residual 109.633 167 .656
Total 188.524 169

a. Dependent Variable: Jumlah Perjalanan

b. Predictors: (Constant), Biaya Transportasi, Jumlah Penghuni Rumah
Sumpber : ulis

Tabel 4.30" : Coefficients (X1-X6)

Coefficients?

Unstandardized Standardized
Coefficients Coefficients

Model B ~ Std. Error Beta t Sig.

1 (Constant) -.146 ; .268 -.546 586
Jumlah Penghuni .764; .082 .568 9.281 .000
Rumah L I .

Biaya Transportasi 284 .089 195 3.179 .002

a. Dependent Variable: Jumlah Perjalanan

Model Summary
Adjusted R Std. Error of
Model R R Square Square the Estimate

1 7362 542 534 721
a. Predictors: (Constant), Jumlah Orang Bekerja,

Pendapatan Rumah Tangga, Jumlah Penghuni Rumah
Sumber : Penulis
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Tabel 4.32 : Anova (X1-X2-X3)

ANOVA?
Sum of
Model Squares df Mean Square F Sig.
1 Regression 102.182 3 34.061 65.485 .000P
Residual 86.342 166 520
Total 188.524 169

a. Dependent Variable: Jumlah Perjalanan
b. Predictors: (Constant), Jumlah Orang Bekerja, Pendapatan Rumah Tangga,

Jumlah Penghuni Rumah
Sumber : Penulis

Tabel 4,33 : Coefficients (XIxX2-X3)

Coefficients?

Unstandardized Standardized
Coefficients Coefficients

Model B Std. Error Beta t Sig.

1 (Constant) -.484 .280 -1.730 .086
Jumlah Penghuni .648 .075 481 8.655 .000
Rumah
Pendapatan Rumah 150 .078 102 1.915 .057
Tangga
Jumlah Orang Bekerja 516 .073 .394 7.090 .000

a. Dependent Variable: Jumlah Perjalanan
Sumber : Penulis

lah'Y = 0,484 + 0,648 X1 +

determinasi R? =

Persamaan yang terbentuk a 150 X2 + 0,516 X3,

dengan nilai korelasi R = 0,736
e Dengan tiga variabel (X1-X2-X4)

Tabel 4.34 : Model Stmmary (X1-X2-X4)

Model Summary
Adjusted R Std. Error of
Model R R Square Square the Estimate
1 6442 415 404 .815
a. Predictors: (Constant), Jumlah Pelajar/Mahasiswa,

Pendapatan Rumah Tangga, Jumlah Penghuni Rumah
Sumber : Penulis
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Tabel 4. 35 : Anova (X1-X2-X4)

ANOVA?
Sum of
Model Squares Df Mean Square F Sig.
1 Regression 78.234 3 26.078  39.251 .000P
Residual 110.290 166 .664
Total 188.524 169

a. Dependent Variable: Jumlah Perjalanan
b. Predictors: (Constant), Jumlah Pelajar/Mahasiswa, Pendapatan Rumah

Tangga, Jumlah Penghuni Rumah
Sumber : Penulis

Tabel 4,36 : Coefficients (XInX2-X4)

Coefficients?

Unstandardized Standardized
Coefficients Coefficients

Model B Std. Error Beta t Sig.

1 (Constant) -.058 314 -.183 .855
Jumlah Penghuni .703 .098 522 7.178 .000
Rumah
Pendapatan Rumah 189 .089 129 2.135 034
Tangga
Jumlah 224 123 133 1.820 071

Pelajar/Mahasiswa

a. Dependent Variable: Jumlah Perjalanan
Sumber : Penulis

Y =-0,058 + 0,703

dengan nilai korelasi R = 0,644 dan

+ 0,189 X2 + 0,224 X4,

Persamaan yang terbentuk adala

e Dengan tiga variabel (X1-X2-X5)
Tabel 4.37 : Model Summary (X1-X2-X5)

Model Summary
Adjusted R Std. Error of
Model R R Square Square the Estimate
1 7142 510 501 746
a. Predictors: (Constant), Jumlah Kendaraan, Pendapatan

Rumah Tangga, Jumlah Penghuni Rumah
Sumber : Penulis
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ANOVA?
Sum of
Model Squares df Mean Square F Sig.
1 Regression 96.173 3 32.058 57.624 .000°
Residual 92.350 166 .556
Total 188.524 169

a. Dependent Variable: Jumlah Perjalanan

b. Predictors: (Constant), Jumlah Kendaraan, Pendapatan Rumah Tangga,

Jumlah Penghuni Rumah
Sumber : Penulis

Tabel 4,39 : Coefficients (XIxX2-X5)

Coefficients?

Unstandardized Standardized
Coefficients Coefficients

Model B Std. Error Beta t Sig.

1 (Constant) -.217 .285 -.761 448
Jumlah Penghuni 641 .079 476 8.131 .000
Rumah I 7
Pendapatan Rumah .066 .084 .045 .782 435
Tangga
Jumlah Kendaraan .620 .103 .367 6.017 .000

a. Dependent Variable: Jumlah Perjalanan

e Dengan tiga variabel (X1-X2-X6)
Tabel 4.40 : ModekSupmary (X1-X2-X6)

Model Summary

Adjusted R Std. Error of
Model R R Square Square the Estimate

1 .652° 425 414 .808

a. Predictors: (Constant), Biaya Transportasi, Jumlah

Penghuni Rumah, Pendapatan Rumah Tangga
Sumber : Penulis
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ANOVA?
Sum of
Model Squares df Mean Square F Sig.
1 Regression 80.062 3 26.687  40.845 .000P
Residual 108.461 166 .653
Total 188.524 169
a. Dependent Variable: Jumlah Perjalanan
b. Predictors: (Constant), Biaya Transportasi, Jumlah Penghuni Rumabh,
Pendapatan Rumah Tangga
Sumber : Penulis
Tabel 4,42 : Coefficients (XIxX2-X6)
Coefficients?
Unstandardized Standardized
Coefficients Coefficients

Model B Std. Error Beta t Sig.

1 (Constant) -.398 327 -1.218 225
Jumlah Penghuni 757 .082 .563 9.199 .000
Rumah I | 7 7
Pendapatan Rumah 125 .093 .086 1.339 182
Tangga
Biaya Transportasi 237 .096 163 2.483 014

a. Dependent Variable: Jumlah Perjalanan

Persamaan yang terbentuk a

dengan nilai korelasi R = 0,652 determinasi R? =

e Dengan tiga variabel (X1-X3-X4)

Tabel 4.43 : ModekSuprmary (X1-X3-X4)

Model Summary

Adjusted R Std. Error of
Model R R Square Square the Estimate

1 742° 551 .543 714

a. Predictors: (Constant), Jumlah Pelajar/Mahasiswa,

Jumlah Orang Bekerja, Jumlah Penghuni Rumah
Sumber : Penulis

lah Y =-0,398 + 0,757 X1 $0,125 X2 + 0,237 X6,
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ANOVA?
Sum of
Model Squares df Mean Square F Sig.
1 Regression 103.842 3 34.614  67.854 .000P
Residual 84.681 166 510
Total 188.524 169

a. Dependent Variable: Jumlah Perjalanan

b. Predictors: (Constant), Jumlah Pelajar/Mahasiswa, Jumlah Orang Bekerja,

Jumlah Penghuni Rumah
Sumber : Penulis

Tabel 4,45 : Coefficients (XIxX3-X4)

Coefficients?

Unstandardized Standardized
Coefficients Coefficients

Model B Std. Error Beta t Sig.

1 (Constant) -.062 .183 -.339 735
Jumlah Penghuni 533 .089 .396 5.986 .000
Rumah I 7
Jumlah Orang Bekerja 537 072 410  7.492 .000
Jumlah 283 107 .168 2.645 .009

Pelajar/Mahasiswa

a. Dependent Variable: Jumlah Perjalanan

e Dengan tiga variabel (X1-X3-X5)

Tabel 4.46 : Mode mary (X1-X3-X5)

Model Summary

Adjusted R Std. Error of
Model R R Square Square the Estimate

1 7672 .588 581 .684

a. Predictors: (Constant), Jumlah Kendaraan, Jumlah

Penghuni Rumah, Jumlah Orang Bekerja
Sumber : Penulis
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Tabel 4.47 : Anova (X1-X3-X5)

ANOVA?
Sum of
Model Squares df Mean Square F Sig.
1 Regression 110.863 3 36.954  78.991 .000P
Residual 77.660 166 468
Total 188.524 169

a. Dependent Variable: Jumlah Perjalanan
b. Predictors: (Constant), Jumlah Kendaraan, Jumlah Penghuni Rumah, Jumlah

Orang Bekerja
Summber : Pentlis

Tabel 4,48 : Coefficients (XIxX3-X5)

Coefficients?

Unstandardized Standardized
Coefficients Coefficients

Model B Std. Error Beta t Sig.

1 (Constant) -.321 .183 -1.761 .080
Jumlah Penghuni 567 .073 421 7.723 .000
Rumah I .

Jumlah Orang Bekerja 413 073 316  5.668 .000
Jumlah Kendaraan 458 .096 271 4.758 .000

a. Dependent Variable: Jumlah Perjalanan

Persamaan yang terbentuksadala

dengan nilai korelasi R = 0,76% dan determinasi R? = 0,588

e Dengan tiga variabel (X1-X3-X6
Tabel 4.49 : Model Summary (X1-X3-X6)

Model Summary
Adjusted R Std. Error of
Model R R Square Square the Estimate
1 7422 .550 542 715
a. Predictors: (Constant), Biaya Transportasi, Jumlah

Orang Bekerja, Jumlah Penghuni Rumah
Sumber : Penulis
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ANOVA?
Sum of
Model Squares df Mean Square F Sig.
1 Regression 103.712 3 34571 67.665 .000P
Residual 84.811 166 511
Total 188.524 169

a. Dependent Variable: Jumlah Perjalanan
b. Predictors: (Constant), Biaya Transportasi, Jumlah Orang Bekerja, Jumlah

Penghuni Rumah

Sumber : Penulis
Tabel 4,51 : Coefficients (XIxX3-X6)
Coefficients?
Unstandardized Standardized
Coefficients Coefficients

Model B Std. Error Beta t Sig.

1 (Constant) -.488 241 -2.025 044
Jumlah Penghuni .623 .075 463 8.263 .000
Rumah N | o B i
Jumlah Orang Bekerja 504 072 385  6.970 .000
Biaya Transportasi 206 .080 141 2.594 .010

a. Dependent Variable: Jumlah Perjalanan

Persamaan yang terbentuksadala 04 X2 + 0,206 X6,

dengan nilai korelasi R = 0,742

e Dengan tiga variabel (X1-X4-X2

dan determinasi R% = 0,550.

Tabel 4.52 : Model Summary (X1-X4-X5)

Model Summary

Adjusted R Std. Error of
Model R R Square Square the Estimate
1 7178 514 .505 743

a. Predictors: (Constant), Jumlah Kendaraan, Jumlah

Pelajar/Mahasiswa, Jumlah Penghuni Rumah

Sumber : Penulis
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Tabel 4.53 : Anova (X1-X4-X5)

ANOVA?
Sum of
Model Squares df Mean Square F Sig.
1 Regression 96.942 3 32.314 58.572 .000P
Residual 91.581 166 552
Total 188.524 169

a. Dependent Variable: Jumlah Perjalanan
b. Predictors: (Constant), Jumlah Kendaraan, Jumlah Pelajar/Mahasiswa, Jumlah
Penghuni Rumah

Sumber : Penulis
Tabel 4.54 : Coefficients (X1-X4+X5)

Coefficients?

S7

Unstandardized Standardized
Coefficients Coefficients

Model B Std. Error Beta t Sig.

1 (Constant) -.023 193 -.117 .907
Jumlah Penghuni 576 .092 428 6.278 .000
Rumah
Jumlah 159 112 .095 1.418 .158
Pelajar/Mahasiswa
Jumlah Kendaraan .623 .099 .369 6.277 .000

a. Dependent Variable: Jumlah Perjalanan

Persamaan yang terbentuk adala

dengan nilai korelasi R = 0,717 dan

Dengan tiga variabel (X1-X4-X6)

Sumber : Penulis
=-0,023 + 0,576

+ 0,159 X4 + 0,623 X5,

Tabel 4.55 : Model Summary (X1-X4-X6)

Model Summary
Adjusted R Std. Error of
Model R R Square Square the Estimate

1 .660? 435 425 .801

a. Predictors: (Constant), Biaya Transportasi, Jumlah

Pelajar/Mahasiswa, Jumlah Penghuni Rumah
Sumber : Penulis
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Tabel 4.56 : Anova (X1-X4-X6)

ANOVA?
Sum of
Model Squares df Mean Square F Sig.
1 Regression 82.005 3 27.335  42.599 .000P
Residual 106.519 166 642
Total 188.524 169

a. Dependent Variable: Jumlah Perjalanan
b. Predictors: (Constant), Biaya Transportasi, Jumlah Pelajar/Mahasiswa, Jumlah
Penghuni Rumah

Sumber : Penulis
Tabel 4.57 : Coefficients (X1-X4+X6)

Coefficients?

Unstandardized Standardized
Coefficients Coefficients

Model B Std. Error Beta t Sig.

1 (Constant) -.130 .265 -.490 625
Jumlah Penghuni .642 .099 AT7 6.506 .000
Rumah
Jumlah 264 120 157 2.203 .029
Pelajar/Mahasiswa
Biaya Transportasi 287 .088 197 3.255 .001

a. Dependent Variable: Jumlah Perjalanan

Persamaan yang terbentuk adalah

Sumber : Penulis

1+ 0,264 X4 + 0,287 X6,

dengan nilai korelasi R = 0,660 dan determinasi R = 0,435.

Dengan empat variabel (X1-X2-X3-X4)

Tabel 4.58 : Model Summary (X1-X2-X3-X4)

Model Summary
Adjusted R Std. Error of
Model R R Square Square the Estimate

1 7478 .558 547 (11

a. Predictors: (Constant), Jumlah Pelajar/Mahasiswa,
Jumlah Orang Bekerja, Pendapatan Rumah Tangga, Jumlah

Penghuni Rumah
Sumber : Penulis

Teknik Sipil - ITI



59

Tabel 4.59 : Anova (X1-X2-X3-X4)

ANOVA?
Sum of
Model Squares df Mean Square F Sig.
1 Regression 105.150 4 26.288  52.024 .000°
Residual 83.373 165 505
Total 188.524 169

a. Dependent Variable: Jumlah Perjalanan
b. Predictors: (Constant), Jumlah Pelajar/Mahasiswa, Jumlah Orang Bekerja,

Pendapatan Rumah Tangga, Jumlah Penghuni Rumah
Sumber : Penulis

Tabel4.60 : Coefficients (X1-X2-X3-X4)

Coefficients?

Unstandardized Standardized
Coefficients Coefficients

Model B Std. Error Beta t Sig.

1 (Constant) -.400 278 -1.438 152
Jumlah Penghuni 529 .089 .393 5.971 .000
Rumah
Pendapatan Rumah 125 .078 .086 1.609 110
Tangga
Jumlah Orang Bekerja 524 .072 400 7.299 .000
Jumlah .260 107 155 2.424 .016

Pelajar/Mahasiswa

a. Dependent Variable: Jumlah Perjalanan
mber : Penuli

Persamaan yang terbentuk adalah Y =-0;400 +,0,529 X1 + 0,125 X2 + 0,524 X3 +
0,260 X4, dengan nilai korelasi R = 0,747 dan determinasi R? = 0,588
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e Dengan empat variabel (X1-X2-X3-X5)
Tabel 4.61 : Model Summary (X1-X2-X3-X5)

Model Summary
Adjusted R Std. Error of
Model R R Square Square the Estimate
1 .7682 590 580 .685

a. Predictors: (Constant), Jumlah Kendaraan, Pendapatan
Rumah Tangga, Jumlah Penghuni Rumah, Jumlah Orang
Bekerja

ANOVA?
Sum of
Model Squares df Mean Square F Sig.
1 Regression 111.150 4 27.788  59.257 .000P
Residual 77.373 165 469
Total 188.524 169

a. Dependent Variable: Jumlah Perjalanan
b. Predictors: (Constant), Jumlah Kendaraan, Pendapatan Rumah Tangga,

Jumlah Penghuni Rumah, Jumlah Orang Bekerja
Q h 1

)
ERFSN

Coefficients?

Unstandardized Standardized
Coefficients Coefficients

Model B Std. Error Beta t Sig.

1 (Constant) -473 .266 -1.777 077
Jumlah Penghuni 565 074 420 7.674 .000
Rumah
Pendapatan Rumah .060 077 .041 782 435
Tangga
Jumlah Orang Bekerja 412 .073 315 5.651 .000
Jumlah Kendaraan 437 .100 .259 4.373 .000

a. Dependent Variable: Jumlah Perjalanan

Sumber : Penulis

Persamaan yang terbentuk adalah Y =-0,473 + 0,565 X1 + 0,060 X2 + 0,412 X3 +

0,437 X5, dengan nilai korelasi R = 0,768 dan determinasi R = 0,590
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e Dengan empat variabel (X1-X2-X3-X6)
Tabel 4.64 : Model Summary (X1-X2-X3-X6)

Model Summary

Adjusted R Std. Error of
Model R R Square Square the Estimate

1 744° .553 542 714

a. Predictors: (Constant), Biaya Transportasi, Jumlah
Orang Bekerja, Jumlah Penghuni Rumah, Pendapatan

Rumah Tangga
Sumber : Penulis

Tabel 4.65 ;Anova (x1\<2-x3-xe)
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ANOVA?
Sum of
Model Squares df Mean Square F Sig.
1 Regression 104.314 4 26.079  51.098 .000P
Residual 84.209 165 510
Total 188.524 169

a. Dependent Variable: Jumlah Perjalanan

b. Predictors: (Constant), Biaya Transportasi, Jumlah Orang Bekerja, Jumlah

Penghuni Rumah, Pendapatan Rumah Tangga

Coefficients?

Unstandardized Standardized
Coefficients Coefficients

Model B Std. Error Beta t Sig.

1 (Constant) -.666 291 -2.286 024
Jumlah Penghuni 620 .075 460 8.211 .000
Rumah
Pendapatan Rumah .090 .083 .062 1.086 279
Tangga
Jumlah Orang Bekerja 499 072 .382 6.893 .000
Biaya Transportasi 174 .085 119 2.044 043

a. Dependent Variable: Jumlah Perjalanan

Sumber : Penulis
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Persamaan yang terbentuk adalah Y =-0,666 + 0,620 X1 + 0,090 X2 + 0,499 X3 +
0,174 X6, dengan nilai korelasi R = 0,744 dan determinasi R? = 0,553

e Dengan empat variabel (X1-X3-X4-X5)

Tabel 4.67 : Model Summary (X1-X3-X4-X5)

Model Summary

Adjusted R Std. Error of
Model R R Square Square the Estimate
1 7732 .598 .589 677
a. Predictors: (Constant), Jumlah Kendaraan, Jumlah
Pelajar/Mahasiswa, Jumlah Orang Bekerja, Jumlah
Penghuni Rumah
Sumber : Penulis
Tabel 4.68 : Anova (X1-X3-X4-X5)
ANOVA?
Sum of
Model Squares df Mean Square F Sig.
1 Regression 112790 4 28197 61.433 .000P
Residual 75.734 165 459
Total 188.524 169

a. Dependent Variable: Jumlah Perjalanan

b. Predictors: (Constant), Jumlah Kendaraan, Jumlah Pelajar/Mahasiswa, Jumlah

Orang Bekerja, Jumlah Penghuni Rumah

Teknik Sipil - ITI



Tabel 4.69 : Coefficients (X1-X3-X4-X5)

Coefficients?

Unstandardized Standardized
Coefficients Coefficients

Model B Std. Error Beta t Sig.

1 (Constant) -.290 181 -1.601 A11
Jumlah Penghuni 475 .085 .353 5.566 .000
Rumah
Jumlah Orang Bekerja 426 .072 .325 5.876 .000
Jumlah 211 103 125 2.049 .042
Pelajar/Mahasiswa . .

Jumlah Kendaraan 426 .097 .253 4.415 .000

a. Dependent Variable: Jumlah Perjalanan

Sumbper : Penulis

Persamaan yang ter, : +0,211 X4 +

0,426 X5, den

empat variabel

nilai kor R? £ 0,598

Tabe X4-X6)

Model Summary
Adjusted R Std. Error of
Model R R Square Square the Estimate

1 .755% 570 .559 701

a. Predictors: (Constant), Biaya Transportasi, Jumlah
Pelajar/Mahasiswa, Jumlah Orang Bekerja, Jumlah

Penghuni Rumah
mber : Penuli
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Tabel 4.71 : Anova (X1-X3-X4-X6)

ANOVA?
Sum of
Model Squares df Mean Square F Sig.
1 Regression 107.378 4 26.845  54.585 .000P
Residual 81.145 165 492
Total 188.524 169

a. Dependent Variable: Jumlah Perjalanan
b. Predictors: (Constant), Biaya Transportasi, Jumlah Pelajar/Mahasiswa, Jumlah

Orang Bekerja, Jumlah Penghuni Rumah
Sumber : Penulis

Tabel 4.727: Coefficients (X1-X3-X4-X6)

Coefficients?

Unstandardized Standardized
Coefficients Coefficients

Model B Std. Error Beta t Sig.

1 (Constant) -474 237 -2.004 .047
Jumlah Penghuni 489 .089 .363 5.492 .000
Rumah
Jumlah Orang Bekerja 510 071 .390 7.183 .000
Jumlah 287 105 A71 2.730 .007
Pelajar/Mahasiswa
Biaya Transportasi 209 .078 143 2.681 .008

a. Dependent Variable: Jumlah Perjalanan

Persamaan yang didapat adalah Y =-0,4¢4 + 0,489 X1 + 0,510 X3 + 0,287 X4 + 0,2096
X6, dengan nilai korelasi R = 0,755 dan detérminasi R? = 0,570
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e Dengan enam variabel (X1-X2-X3-X4-X5-X6)

65

Tabel 4. 73 : Model Summary (X1-X2-X3-X4-X5-X6)

Model Summary

Adjusted R Std. Error of
Model R R Square Square the Estimate
1 778? .606 591 675
a. Predictors: (Constant), Biaya Transportasi, Jumlah
Pelajar/Mahasiswa, Jumlah Orang Bekerja, Pendapatan
Rumah Tangga, Jumlah Kendaraan, Jumlah Penghuni
Rumah
Sumber : Penulis
Tabel 4. 74 . Anova (X1-X2-X8-X4-X5-X6)
ANOVA?
Sum of
Model Squares df Mean Square F Sig.
1 Regression 114.223 6 19.037  41.764 .000P
Residual 74.300 163 456
Total 188.524 169

a. Dependent Variable: Jumlah Perjalanan

b. Predictors: (Constant), Biaya Transportasi, Jumlah Pelajar/Mahasiswa, Jumlah
Orang Bekerja, Pendapatan Rumah Tangga, Jumlah Kendaraan, Jumlah Penghuni

Rumah
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Tabel 4. 75 : Coefficients (X1-X2-X3-X4-X5-X6)

Coefficients?

Unstandardized Standardized
Coefficients Coefficients

Model B Std. Error Beta t Sig.

1 (Constant) -.545 277 -1.968 .051
Jumlah Penghuni 452 .086 .336 5.240 .000
Rumah
Pendapatan Rumah .004 .080 .002 .044 .965
Tangga N
Jumlah Orang Bekerja 419 .072 .320 5.800 .000
Jumlah 220 103 131 2.128 .035
Pelajar/Mahasiswa . .

Jumlah Kendaraan 383 101 7 227 3.803 .000
Biaya Transportasi 136 .082 .093 1.667 .097

a. Dependent Variable: Jumlah Perjalanan

nher—PrPenl

,004 X2 + 0,419 X3 + 0,220
= 0,606

Persamaan yarig didapat a

signifikan yaitu.:
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Tabel 4. 76 Persamaan Regresi, R dan R?

67

No Model Regresi Linear Berganda R R2
1 Y = 0,450 + 0,833 X1 0,619 | 0,833
2 Y =-0,135 + 0,314 X1 + 0,209 X2 0,635 | 0,403
3 Y =-0,082 + 0,665 X1 + 0,531 X3 0,729 | 0,532
4 Y = 0,473 + 0,715 X1 + 0,257X4 0,632 | 0,399
5 Y =-0,052 + 0,644 X1 + 0,643 X5 0,713 | 0,508
6 Y =-0,146 + 0,764 XN284 X6 0,647 | 0,418
7 Y = 0,484 + 0,648 X1 + 0150 X2+ 0,516 X3 0,736 | 0,542
8 Y =-0,058 + 0,703 X4 + 0,189 X2 + 0224 X4 0,644 | 0,415
9 Y =-0217 + oy{ X1+ 0,066 X2 + o,ezm\Q 0,714 | 0,510
10 Y = -0,398)»0 757 X1 + 0,125 X2 + 0,237 xa\\ 0,652 | 0,425
11 Y =-0,062 + 4 0,742 | 0,511
12 Y =40,321 + 0,767 | 0,588
13 /? =-0,488 + 0, 0,550
14 ( Y =-0,023 + 0,717 M\ 0,514
15 \Y -0,130 + 0,660,”] 0,435
16 =-01400 + 0,529 X 4XG 0,260 X4 | 0,747 | 0,588

Y = -04Q0 \ ﬂ@m’ /
17 | Y =-0,473% 0,56¢ X5 V¥V 0,768 | 0,590
\ N—_y /|

18 | Y =-0,666 + o?sq /xé 0,744 | 0,553
19 | Y =-0,290 + 0,475 X1 + 0,426 X3 + 0,211 X4 + (Vza X5 | 0,773 | 0,598

20 | Y =-0,474 + 0,489 X1 +\Q€10 X3 + 0,287 X4)45,2096 X6 | 0,775 | 0,57

21 0,778 | 0,606

Y =-0,545 + 0,452 X1 + 0,004 X2 + 0,419 X3 + 0,220 X4 +
0,383 X5 + 0,136

variabel terikat yang diamati,

Sumber : Penulis

4.7.1 Uji Determinasi

Koefisien determinasi sederhana (r?) yaitu nilai yang digunakan untuk

mengukur besar kecilnya kontribusi perubahan variabel bebas terhadap perubahan
secara manual dapat ditentukan hanya dengan
mengkuadratkan nilai r yang sudah didapatkan dari formulasi diatas. Nilai r akan
berkisar antara -1 sampai dengan +1 (-1 < r < + 1), tergantung kekuatan hubungan
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linear dari kedua variabel. Dari variabel-variabel yang telah diolah dengan program
SPSS melalui analisis regresi linear berganda, maka didapatkan beberapa model yang
menghubungkan antara perjalanan dengan beberapa variabel bebas. Setiap model
tersebut mempunyai nilai koefisien determinasi atau R Square (R?) yang dapat dilihat
pada hasil pengolahan data yang terlampir pada Tabel 4.73 di atas. Dari tabulasi
tersebut dapat dilihat model yang sesuai dengan uji determinasi adalah model yang
menghubungkan antara jumlah perjalanan (Y) dengan jumlah anggota keluarga (X1),
pendapatan rumah tangga perbulan (X2), jumlah orang yang bekerja (X3), jumlah

rumah tangg 3 bekerja (X3), jumlah
pelajar/mabdsiswa (X4), j Kanda 0 iaya transportasi

Coefficients?

Unstandardized Standardized
Coefficients Coefficients

Model B Std. Error Beta t Sig.

1 (Constant) -.545 277 -1.968 051
Jumlah Penghuni 452 .086 .336 5.240 .000
Rumah
Pendapatan Rumah .004 .080 .002 .044 965
Tangga
Jumlah Orang Bekerja 419 072 .320 5.800 .000
Jumlah 220 103 131 2.128 .035
Pelajar/Mahasiswa
Jumlah Kendaraan .383 101 227 3.803 .000
Biaya Transportasi 136 .082 .093 1.667 097

a. Dependent Variable: Jumlah Perjalanan

Sumber : Penulis
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Adapun langkah-langkah untuk pengujian sebagai berikut :

Menentukan Hipotesis

Ho : secara parsial, tidak terdapat pengaruh signifikan antara variabel bebas
(variabel jumlah anggota keluarga, pendapatan rumah tangga perbulan, jumlah
orang yang bekerja, jumlah pelajar/mahasiswa, jumlah kendaraan mobil/motor,
dan biaya transportasi perbulan).

Ha : secara parsial, terdapat pengaruh signifikan antara variabel bebas (variabel
jumlah anggota keluarga, pendapatan rumah tangga perbulan, jumlah orang yang

bekerja, jumlah pelajar/mahasiswa, jumlah kendaraan mobil/motor, dan biaya

transportasi perbulan).

variabel biaya transportasi

ngan nilai derajat

kebebasan df - : alah jumlah variabel

163, maka diperolah tiape
Kriteria Pengujian

Ho diterima, jika tiapel < thitung < 1t
Ho ditolak, jika thitung < tanel atau thitung > ttabel

Membandingkan thitwng dengan tianer dan kesimpulan :

v" Didapat nilai thitung untuk variabel jumlah anggota keluarga X1 = 5,240 >
dari twaber 0,05 = 0,676. Jadi, Ho ditolak, sebaliknya Ha diterima. Secara
parsial terdapat pengaruh yang signifikan antara jumlah anggota keluarga
dengan jumlah perjalanan.

v Didapat nilai thiung untuk variabel pendapatan rumah tangga X2 = 0,044 <
dari twber 0,05 = 0,676. Jadi, Ho ditolak, sebaliknya Ha diterima. Secara
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parsial tidak terdapat pengaruh yang signifikan antara jumlah anggota
keluarga dengan jumlah perjalanan.

v' Didapat nilai thitung untuk variabel jumlah orang bekerja X3 = 5,800 > dari
tranel 0,05 = 0,676. Jadi, Ho ditolak, sebaliknya Ha diterima. Secara parsial
terdapat pengaruh yang signifikan antara jumlah anggota keluarga dengan
jumlah perjalanan.

v Didapat nilai thitung Untuk variabel jumlah pelajar/mahasiswa X4 = 2,128 >
dari twaber 0,05 = 0,676. Jadi, Ho ditolak, sebaliknya Ha diterima. Secara
parsial terdapat pengaruhyang signifikan antara jumlah anggota keluarga

dengan jumlah perjalanan.

v Didapat nilai thiwdg untuk variabel jumle
3,803 > dari tfanel 0,05 = 0,676. Jadi, Ho ditdlak, sebaliknya Ha diterima.
Ifikan_antara jumlah anggota

kepemilikan kendaraan X5 =

Secara pafSial téftiapat pengaruh yang S

keluarga denga
Didapat nilai t iaya transportasi perbulan X6
=1,667 > dari

Secara parsi

ak, sebaliknya'ta diterima.

signifikan antaray jumlah

anggota ke

473 Uji F

Dari hasil output Analisa i hitung/= 41,764

wel 4.75 : Anova uji F /
ANOVAZ2
Sum of
Model Squares df Mean Square F Sig.
1  Regression 114.223 6 19.037 41.764  .000°
Residual 74.300 163 456
Total 188.524 169

a. Dependent Variable: Jumlah Perjalanan
b. Predictors: (Constant), Biaya Transportasi, Jumlah Pelajar/Mahasiswa, Jumlah
Orang Bekerja, Pendapatan Rumah Tangga, Jumlah Kendaraan, Jumlah Penghuni

Rumah
Sumber : Penulis
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Adapun langkah-langkah untuk pengujian sebagai berikut :

— Menentukan Hipotesis
Ho : tidak adanya pengaruh secara signifikan antara jumlah anggota keluarga,
pendapatan rumah tangga perbulan, jumlah orang yang bekerja, jumlah
pelajar/mahasiswa, jumlah kendaraan mobil/motor, dan biaya transportasi
perbulan.
Ha : adanya pengaruh secara signifikan antara jumlah anggota keluarga,
pendapatan rumah tangga perbulan, jumlah orang yang bekerja, jumlah

pelajar/mahasiswa, jumlah kendaraan, mobil/motor, dan biaya transportasi

n adalah jumlah Kasus dan
ilai signifikanst’a=5% dan

Fhitung > Frabel Yaitu 41,764 >2,15 maka Ho ditolak. Artinya ada pengaruh secara
signifikan antara antara jumlafh\anggota keluarga, pendapatan rumah tangga
perbulan, jumlah orang yang bekerja, jumlah pelajar/mahasiswa, jumlah
kendaraan mobil/motor, dan biaya transportasi perbulan terhadap jumlah
perjalanan.
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BAB V
KESIMPULAN DAN SARAN

5.1 Kesimpulan

Berdasarkan hasil survey yang dilakukan terhadap 170 responden di Pemukiman
Sawah Baru Ciputat RT.01/RW.001 Tangerang Selatan yang dianalisis dan dilihat
pemodelan denagn menggunakan metode linear berganda maka diperoleh :

a. Model terbaik yang digunakan adalah :
Y = 0,450 + 0,833 X1, deagan hilai R? (R square) sebesar 0,833

didapat Y
dan mobil

dengan Yotal.

15,3%, 3-4 orang

o] dan > 7 orang sebanyak

sebanyak 52,4%, dan > Rp.5.000.000 sebanyak 32,9%.

— Jumlah orang bekerja 1 orang sebanyak 47,6%, 2 orang sebanyak
38,2%, 3 orang sebanyak 10,6%, dan > 4 orang sebanyak 3,5%.

— Jumlah pelajar/mahasiswa 0 orang sebanyak 24,1%, 1-2 orang
sebanyak 58,2%, dan 3-4 orang sebanyak 17,6%.

— Jumlah kepemilikan kendaraan 1-2 kendaraan sebanyak 58,2%, 3-4
kendaraan sebanyak 35,9%, 5-6 kendaraan sebanyak 5,3%, dan > 7

kendaraan sebanyak 0,6%.
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— Biaya transportasi < Rp.100.000 sebanyak 2,4%, Rp.100.000-
Rp.499.999 sebanyak 38,8%, Rp.500.000-Rp.1.000.000 sebanyak
48,2%, dan >Rp.1.000.000 sebanyak 10,6%.

d. Faktor yang mempengaruhi bangkitan pergerakan kendaraan yang
dihasilkan oleh kawasan Pemukiman Sawah Baru yaitu jumlah anggota
keluarga pada suatu keluarga, karena memiliki koefisien regresi yang lebih

besar dari koefisien lainnya.

5.2 Saran

Saran yang bisa diambil dari pepélitian ini ada

a. Perlu adanya pénambahan jumlah sampel penelitian agar tingkat

tersebut da

dengan kare

. Dalam mew
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LAMPIRAN
Tabel r untuk df = 151 - 200 |
]
mrm signiffkansi untuk uji satu arah
=003 005| 0025| 001 0005 00005
Ifikansi untuk ujl dua arah

01| oos| 002 0o |  oom

a8t 0038 | 01%87] 01879 02077 | 02635
152 013301 0.1382 0.1873 0,2070 12626
13| 01026 | 01577] o1s67] o02063| 02618
184 ona | ousn2] oisel| 02087 02610
158 0114 0.1567 01854 0.2080 02602
156 01313 0.1562 0.1849 0.2044 02593
187 0130 | ouss7] oisaa| 02087 |  02sss
158 0.1308 0.1552 01838 0.2081 0.2578
189 | 0w | oasar| oamsal 02025 | 02870
60 o000 | oisu] oisel 0209|0262
161 0.129% 0. 1558 01821 02012 0.2554
162 01289 | 01553 01813 0.2006 02546
63| ones | oass| oasio] 02000 02839
164 | onsi | ousa]| oisor| oima| 025
168 01277 0.1519 0.1799 01988 0.2524
66| 002 | ousis] o014 onms2| 02917

_e e

168 01266 | 01306 (1783 01971 02502 I

169 | 01262 | 01501 ] 01778] 01965 | 02498
0| o1 | oawr] 01ma] oawse| o248

171 01255 01493 01768 01954 02481 |
172 ouast | ondass] o1762] oaess|  024m
3| o] ouasi] 01787] oase2| 02467
174 01244 0.1480 01752 01937 02460
178 01240 | 0.147% 0177 01932 0.2453
176 01247 01471 01744 01926 02446
177 01| oude7] o01ms | oaean| 024
178 0.1230 01463 01743 01918 0.2413
179 01226 | 01459 0.1728 01910 02426
wo | 01223 orass]| 0173 01908 02419
181 01220 1 0.1451 01719 0.1%0 02013
w2 016 ) oasmr] oamal ouws| 02406
wy | o0n23 ) ondas] o109 oo 02400
184 012101 01439 0.17058 0. 1584 02194
01207 0.1438 0.1700 01479 02387
we| onoy | o] oies| 01| 0238
187 01200 | 0.1428 0.1691 01869 02375
88 | 01197 01424 01687 01865 0.2369
189 | 011 0.1420 0.1682 0. 1860 02363
wo| oo | oan7] oiere| ouwss|  02is
191 0. 1188 01413 0.1674 0,18%0 02351
w2 onsa| on400] o160 | o1sas| 02448
193 0.1181 0.1406 0.1663 01841 02339
194 01178 01402 01661 01836 0.2333
198 01175 0.1398 0.1637 01831 0.2327
we| onn| ousws] ores2] oas2r| o2
97 one | oumwi ] oies| os2|  o2ns
198 01166 | 0.1 0.1644 01818 02110
199 01164 0.1384 01640 01813 0.2304
00| one | orssi| 01636 01809 | 02298
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Titik Persentase Distribusi t (df =161 -200)

Q 025 0.10 0.05 0025 0.01 0.005 0.001
df 0.50 0.20 0.10 0.050 0.02 0.010 0.002
161| o67802] 128683 | 165437 | 107481 234073 260671 314162
162 | 067601 128680 | 165431 | 1o7472| 234050 | 260652 314130

163 0.67600 1.28677 1.65426 1.97462 234944 2.60633 3.14008

164 0.67599 1.28673 1.65420 1.97453 234930 260614 3.14067
165 0.67598 1.28670 1.65414 1.97445 234916 260595 3.14036
166 0.67597 1.28667 1.65408 1.97436 234902 260577 3.14005
167 0.67596 1.28664 1.65403 1.97427 2.34888 2 60559 3.13975
168 0.67585 1.28661 1.65397 197419 234875 260541 313045
169 0.67594 1.28658 165392 1.97410 2.34862 260523 3.13915
170 067594 1.28655 165387 1.97402 234548 2.60506 3.13886
171 067593 128852 1.65381 1.97393 234835 260489 313857
172 0.67592 1.28649 165376 1.97385 234822 260471 313829
173 0.67591 1.28646 1.65371 1.973717 2.34810 260455 3.13801
174 0.67590 1.28644 1.65366 197369 234797 260438 313773
175 0.67589 1.28641 1.65361 1.97361 234784 260421 3.13745
176 0.67589 1.28638 1.65356 1.97353 234772 2.60405 313718
177 0.67588 1.28635 1.65351 1.97346 234760 260389 313601
178 0.67587 1.28633 165346 1.97338 234748 260373 3.13665
179 067586 1.28630 165341 1.97331 234736 260357 3.13638
180 0.67586 128627 1.65336 1.97323 234724 260342 313612
181 0.67585 128625 165332 1.97316 234713 260326 3.13587
182 067584 1.28622 1.65327 197308 2347 260311 313561
183 0.67583 1.28619 165322 1.97301 234690 260296 3.13536
184 067583 1.28617 165318 1.97294 2 34678 260281 313511
185 0.67582 1.28614 165313 1.97287 234667 2.60267 313487
186 0.67581 1.28612 165300 1.97280 2.34656 260252 313463
187 0.67580 1.28610 1.65304 1.97273 234645 260238 3.13438
188 0.67580 1.28607 1.65300 1.97266 234635 260223 313415
189 0.67579 1.28605 1.65296 1.97260 234624 260208 313391
190 067578 1.28602 1.65201 1.97253 2.34613 2.60195 3.13368
191 0.67578 1.28600 1.65287 1.97246 234603 260181 3.13345
192 0.67577 1.28598 1.65283 1.87240 234593 2.60168 313322
193 0.67576 1.28595 1.65279 1.97233 234582 260154 3.13299
194 067576 128593 165275 1.97227 234572 260141 313277
195 067575 1.28591 165271 1.97220 234562 260128 3.13255
196 087574 128589 165267 197214 234552 260115 313233
197 067574 128586 165263 1.97208 234543 260102 313212
198 0867573 128584 165259 1.97202 234533 2 60089 313190
199 067572 128582 185255 197196 234523 260076 313169
200 0.67572 1.28580 1.65251 1.97190 234514 260063 313148 |
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Titik Persentase Distribusi F untuk Probabilita = 0,05

df untuk pembilang (N1)
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FORM KUESIONER
SURVEY WAWANCARA KELUARGA

Nama : Jumlah sampel

Alamat : Hari & tgl wawancara

I. DATA KELUARGA

Ceklislah sesuai dengan keadaan Anda!

aan (motor dan mobil) yang dimiliki ?
| /] 5-6 kendaraan
[ ]> 7 kendaraan

mobil) yang dikeluarkan dalam perbulan?

[ ]1-2 kendaraan
[ ] 3-4 kendaraan

6. Berapa biaya transportasi (motor da
[ ] <Rp. 100.000,- [] Rp. 500.000,- s/d 1.000.000,-
[] Rp. 100.000,- s/d 499.999,- [ ] Rp. > Rp. 1.000.000,-
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Il. DATA PRIBADI
Status ) Waktu
Tempat Maksud Jenis )
anggota Jam berangkat ) ) perjalanan
tujuan perjalanan kendaraan )
keluarga (menit)
O\

Kode keterangan :
- Status anggota keluarga :

1 = suami

2 =istri

3 = dewasa (17 tahun keatas)

4 = anak-anak

5 = balita (0-5 tahun)

1 = kantor

2 = sekolah
3 = kampus

4 = pasar

5 = dll (sebutkan)

1 = bekerja

2 = sekolah

3 = kuliah

4 = antar sekolah

- Maksud perjalanan

5 = dll (sebutkan)
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PEMERINTAH KOTA TANGERANG SELATAN
KECAMATAN CIPUTAT
KELURAHAN SAWAH BARU
PENGURUS RUKUN TETANGGA 001 RUKUN WARGA 001

SURAT PENGANTAR
NO.: .../ SPI.%.12022
Yang bertanda tangan di bawah ini Ketua RT. 001 RW. 001 Kelurahan Sawah Baru, Kecamatan Ciputat,
Kota Tangerang .

Selatan, Menerangkan Sehenamya bahwa
ADNDA Q) AR LWARA HARYANTA
Tempat/ Tgl. Lahir . TARSERARE, 07- 04~ 2000

Nama

Jenis Kelamin :?E%NWAN --------
Agama - \SLAM

Pekerjaan ERRJAWA N SwaSTA

No.KTP/KK/Lainnya: 3674 ©447.04 00000 2.

Alamat AU MERPATL VA OV /)00\  SAWAH GARU C\WUTAT
Maksud/ Tujuan (PAENSE TAMA) JUNMLAYW F¥ €T /ew 01/ o)

SAWAR BARU . UNTUE Keen T AN
TUBAS AR | SERIQN

Nama tersebut diatas adalah benar sebagai warga kami di lingkungan RT. 001 RW.001 Kelurahan
Sawah Bara, Kecamatan Ciputat, Kota Tangerang Selatan.

Demikian surat pengantar atau surat keterangan ini dibuat untuk mendapat perhatian dan dapat
dipergunakan sebagaimana mestinya,

Mengetahui Sawah Baru, 28 ~102.2022
KETUA RW 001 KETUA RT 001 /001
RUKUN TETANGSA 001 JRW 001
KELURAH; RU
KE : T
(J. ABIDIN) (JAMALUDIN )
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INSTITUT TEKNOLOGI INDONESIA

JI. Raya Puspiptek, Tangerang Selatan - 15314
(021) 7562757

© www.itLacid { institutteknologiindonesia O @kampus(T! & Institut Teknologi Indonesia

SURAT KETERANGAN
0480/SKCP/PERPUST-ITL/2023

Yang bertanda tangan di bawah ini menerangkan bahwa:
Nama Mahasiswa  : Adinda Rifgi April Liana Haryanta

Nomor Identitas : 1211800046
Status Pemohon : Mahasiswa

Telah menyerahkan dokumen uji plagiasi kepada Perpustakaan Institut Teknologi Indonesia
dengan judul sebagai berikut;

Pemodelan Bangkitan Perjalanan Pada Pemukiman Sawah Baru di Kecamatan Ciputat
Tangerang Selatan

Berdasarkan hasil pengecekan dokumen dinyatakan persentase kemiripan dokumen di atas
adalah sebesar 30 %,

Demikian kami sampaikan untuk dapat digunakan sebagaimana mestinya.
Tangerang Selatan, 10 Februari 2023

Petugas Perpustakaan
Institut Tekng

/’éo 4-
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INSTITUT TEKNOLOGI INDONESIA
PROGRAM STUDI! TEKNIK SIPIL
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